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1.1

1.11

(wurde aufgehoben)

Allgemeines

Anwendungsbereich und Sonder-
regelungen

Diese Richtlinie gilt fir die Durchfiihrung der Un-
tersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen im
Rahmen der Hauptuntersuchung nach Nummer
6.8.2 der Anlage Vllla StVZO — im Folgenden
als AU bezeichnet —, die mit Fremd- oder Kom-
pressionszindungsmotor angetrieben werden.

Sie gilt fur die nach Anlage VIII StVZO Nummer
1.2.1.1 in Verbindung mit Nummer 1.2.1.2 ab-
gasuntersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge.

Als Kraftrader im Sinne dieser Richtlinie gelten
nach Nummer 1.2.1.2.2 der Anlage VIII StVZO
Kraftfahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und
L7e nach Abschnitt 2 der Anlage XXIX StVZO,
die abdem 01.01.1989 erstmals in den Verkehr
gekommen sind.

Als selbstfahrende Arbeitsmaschinen im Sinne
dieser Richtlinie gelten nach § 2 Nummer 17 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung, grundsétz-
lich die selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, die
in der Verdéffentlichung vom 20. Oktober 2006
(VKBI. 2006 S.794) bekannt gemacht wurden in
der Fassung der Ergénzung vom 30. April 2008
(VkBI. 2008 S. 222), die nicht den Baumerk-
malen von Lastkraftwagen hinsichtlich des An-
triebsmotors und des Fahrgestells entsprechen.

Die Untersuchung der Abgase der Kraftfahr-
zeuge nach Nummer 1.2.1.1 Anlage VIII StVZO
in Verbindung mit Nummer 6.8.2 Anlage Vllla
StVZO kann nach Nummer 3.1.1.1 Anlage
VIII StVZO als eigensténdiger Teil der Haupt-
untersuchung von einer daftr nach Nummer 1
Anlage Vllic StVZO anerkannten Kraftfahr-
zeugwerkstatt durchgefiihrt werden.

Fur die Durchfliihrung der AU gilt, dass sich fur
alle Kraftfahrzeuge im Allgemeinen die Unter-
suchung der Abgase nach Anlage Vllla StVZO
Nummer 6.8.2.1 auf den Untersuchungspunkt
~Abgasreinigungssystem“und Nummer 6.8.2.2
auf den Untersuchungspunkt ,Motormanage-
ment-/Abgasreinigungssystem® beschréanki.

Bei der Durchfiihrung der AU ist festzustellen,
ob das Abgasverhalten des untersuchten
Kraftfahrzeugs nach dem jeweiligen Stand der
Technik als ,in Ordnung“ eingestuft werden
kann. Dazu sind die fur das Fahrzeug geltenden
und in den Nummern 3 naher beschriebenen
Arbeiten auszufihren.

Kraftfahrzeuge mit einem OBD-System, die eine
Typgenehmigung nach den Bestimmungen
der Richtlinie 2005/55/EG oder deren jeweils
danach geénderten Fassungen haben, kdnnen

1.2
1.21

1.2.2

nach den Bestimmungen und dem Prifablauf
nach Nummer 3.4, 3.6 oder 3.7 untersucht
werden. Dies gilt jedoch nur, wenn

1. der Fahrzeughersteller dieses Prifverfahren
fur das zu untersuchende Kraftfahrzeug
verbindlich vorgegeben hat;

2. die Identifizierung des Kraftfahrzeugs an-
hand der Zulassungsdokumente sicherge-
stellt ist und

3. die notwendigen Informationen zur Unter-
suchung nach Nummer 3.4, 3.6 oder 3.7
den mit der Untersuchung befassten Stellen
vorliegen.

Zu den notwendigen Informationen nach Ziffer 3
gehdren insbesondere nicht I6schbare NO,-
relevante Fehlereintrage gemaB der Richtlinie
2005/55/EG.

Sofern bestimmte Kraftfahrzeug-Typen oder
Serien, die mit einem OBD-System ausger(s-
tet sind, jedoch nicht nach den Prufverfahren
entsprechend Nummer 3.4 bzw. Nummer 3.6
prufbar sind, muss der Fahrzeughersteller
oder eine nach 1.2.2 genannte Stelle dies dem
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
(BMDV) mitteilen und sicherstellen, dass die mit
der Untersuchung befassten Stellen dartiber in-
formiert werden. Diese Kraftfahrzeuge werden
dann nach einem alternativen Prifverfahren
inklusive einer Sichtprifung der Kontrollleuchte
»Motordiagnose“ und ggf. NOx-Warnsystem
(jeweils Vorhandensein und Funktion) gepruft.
Im Feld ,Bemerkungen®istin diesen Féllen der
Hinweis ,OBD-Verfahren nicht anwendbar
einzutragen. Die Bestimmungen nach 3.7 (Hy-
bridfahrzeuge) sind zu beachten, dabei muss
die Eignung des Verfahrens nach 3.7 vorab
von einer fur die Begutachtung der Zusatzan-
forderungen an die AU-Abgasmessgeréate in
Nummer 1.2.2 genannten Stelle geprift und
bestatigt worden sein, sofern diese Fahrzeuge
nicht nach den Prifvorgaben entsprechend
Nummer 3.4 oder Nummer 3.6 geprift werden
kénnen.

Mess- und Priifgerate

Die nach Nr. 3 Anlage Vllld StVZO in der
Tabelle unter den Nummern 17 bis 22 vorge-
schriebenen Mess- und Prufgerate sind fur die
Durchfliihrung der Untersuchung der Abgase zu
verwenden und missen den dort genannten
Vorschriften entsprechen.

Die fur die Untersuchung von Kraftfahrzeugen
mit
1. Fremdzundungsmotor, Katalysator und

lambdageregelter Gemischaufbereitung,
ohne oder mit OBD-System oder

2. Kompressionsziindungsmotor, ohne oder
mit OBD-System
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1.2.3

eingesetzten AU-Abgasmessgerdte missen
des Weiteren dem in dieser Richtlinie vorge-
gebenen Ablauf des Prufverfahrens gentigen,
fir das sie eingesetzt werden. Sie mussen Uber
Einrichtungen verfligen oder mit Einrichtungen
verbunden sein, die die angegebenen Daten
und die ermittelten Messwerte aufnehmen,
speichern und in Form eines Nachweises
ausdrucken. Die Erfullung dieser Zusatz-
anforderungen ist mit einem Gutachten der
Abgasprifstelle der TUV-Nord Mobilitat GmbH
& Co.KG, AdlerstraBe 7, 45307 Essen, oder
der Prufstelle fur AU-Abgasmessgerate der
DEKRA Automobil GmbH, Handwerkstr. 15,
70565 Stuttgart, nachzuweisen.

Entsprechend Nr. 1.2.4 dieser Richtlinie gilt
diese Regelung fir die Untersuchung von
Kraftradern erst ab der Version 5 des AU-
Gerateleitfadens.

Die innerstaatliche Bauartzulassung, Bau-
musterprifbescheinigung oder die EG-/EU-
Baumusterprifbescheinigung und das positive
Gutachten einer der in Nummer 1.2.2 genann-
ten Stellen sind die Voraussetzung dafir, dass
ein AU-Abgasmessgerat entsprechend den
im Gutachten festgelegten Bedingungen fir
die AU eingesetzt werden darf. Jedem AU-
Abgasmessgerét, das fur die AU eingesetzt
werden kann, ist ein Abdruck des Gutachtens
beizugeben. Zudem ist ein solches AU-Abgas-
messgerat mit einem Aufkleber geméaB Anlage
4 kenntlich zu machen.

Der ASA-Bundesverband (Bundesverband der
Hersteller und Importeure von Automobil-Ser-
vice Ausristungen e.V.) fihrt eine Datenbank,
in der alle unten genannten Angaben der Bau-
artzulassung, Baumusterprufbescheinigung
oder die EG-/EU-Baumusterprifbescheinigung
gesammelt werden und in die vorhandenen
Daten bereits erteilter Zulassungen fir die
Qualitatssicherung von Untersuchungsstellen
eingepflegt werden. Zur Qualitatssicherung
Ubermitteln die entsprechenden Messge-
ratehersteller dem ASA-Bundesverband alle
vorhandenen Daten bzw. Informationen bereits
erteilter 0.g. Zertifizierungen bis spéatestens
zum 01.10.2023.

Die Zustimmung des Herstellers oder von
seinem bevollméachtigten Vertreter fir die
Ubermittlung der Daten in die Datenbank, ist
zu erklaren.

Die Daten bzw. Informationen missen innerhalb
von zwei Monaten nach Erstellung der o.g.
Zertifikate inklusive deren Nachtrage dazu in
die Datenbank Ubermittelt werden. Werden
diese Daten nicht Gbermittelt, kann das BMDV
entsprechende MaBnahmen ergreifen.

1.2.4

Folgende Angaben kénnen auf Anfrage an
entsprechend akkreditierte Anbieter fur Kalib-
rierungen oder an Inspektionsstellen Gbermittelt
werden:

Antragsteller

Hersteller

Typbezeichnung

Abgasmessgerate-Typ (CO-, Viergas- ,
Tribungsmessgeréat, Partikelzéhler)

Software-/Firmwareversion(en) gemafi Bau-
musterprifbescheinigung

Inkl. Priifsummen

Ggf. Hardwareversion(en) gemaB Baumuster-
prifbescheinigung

Ggf. Sauerstoffsensor(en) gemaB Baumuster-
prifbescheinigung

Versiegelungsplan gemaB Baumusterprifbe-
scheinigung

Notwendige ldentifikationen zur Entnahme-
sonde(n) und Schlauche

Nummer der Bauartzulassung bzw. Baumus-
terprifbescheinigung

Ggf. Erléschen der Bauartzulassung bzw.
Baumusterprifbescheinigung

Notwendige Passworter zur Justage und ggf.
zur 0.g. Prifung Softwareversion(en)

Betriebsanleitung entsprechend der
Norm DIN-EN 82079-1:2013-06

Prifanweisung des Herstellers in deutscher
Sprache.

Die fiur die Durchfihrung der Untersuchungen
nach dieser Richtlinie einsetzbaren Software-
versionen fir die AU-Abgasmessgeréte sind
im Leitfaden zur Begutachtung der Bediener-
fihrung (AU-Geréateleitfaden) von AU-Abgas-
messgeraten in der

1) Version 4 vom 30.04.2008 oder

2) Version 5 vom 04.11.2014 oder

3) Version 5 Revision 01 vom 16.10.2017 oder
4) Version 6 vom 01.06.2022

naher erlautert. Zuldssig nach Nummer 3.4
Anlage VIlld StVZO fir die Untersuchung nach
Nummer sind:
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1.25
1.2.6

1.2.7

Nummer Ver- | Ver- |Ver- |Ver-
sion |sion |sion |sion

Rev.
01

3.2 (Kraftfahrzeuge mit | X X X X
Fremdziindungs-
motor; ohne-/U-Kat)

3.3 (Kraftfahrzeuge mit | X X X X
Fremdziindungs-
motor und G-Kat)

3.4 (Kraftfahrzeuge mit
Fremdziindungsmo-
tor mit G-Kat und
0BD-System) *)
—EZbis 31.12.2005 |[X |X X [X
—EZ ab 01.01.2006

— ab Emissionsklasse X X
Euro 6/VI

>
>

3.5 (Kraftfahrzeuge mit | X X X X
Kompressionsziin-
dungsmotor)

3.6 (Kraftfahrzeuge mit
Kompressionsziin-
dungsmotor mit
0BD-System) *

—-EZbis 31.12.2005 |X |X X X

—EZab 01.01.2006 X |X
—ab Emissionsklasse X
Euro 6/VI
3.8,
3.9 (Kraftrad) NG Gl ]

®  Gilt grundsétzlich nur fir Kraftfahrzeuge mit
Fremdzindungsmotor oder Kompressionszin-
dungsmotor, die nach der Richtlinie 70/220/EWG
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder der Ver-
ordnung (EG) Nr. 595/2009 typgenehmigt sind.

=9 Ab der Version 5 ist ein bedienergefiihrter Ablauf
fur Kraftrader definiert und ab Verwendung der
Version 5 auf einem AU-Abgasmessgerat, ist
dieser auch anzuwenden. Wird die Version 5
nicht verwendet, ist die Untersuchung ohne be-
dienergefuihrten Ablauf zulassig.

(weggefallen)

Der AU-Gerételeitfaden kann bei Bedarf von
den unter Nummer 1.2.2 genannten Stellen be-
zogen oder beim BMVI eingesehen werden.

Sofern erforderlich, sind auch nach dem Stand
der Technik geeignete Mess- oder Prifgerate
zur Ermittlung der Motordrehzahl, der Motor-
temperatur, des SchlieBwinkels, des Zund-
zeitpunktes sowie zur Regelkreisprifung nach
Nummer 3.3.1.8.4 oder 3.3.1.8.5 einzusetzen.
Die mit diesen Geréaten ermittelten Werte dirfen
fur die Erstellung des Nachweises Uber das
AU-Abgasmessgerat manuell eingegeben
werden, bzw. die Motordrehzahl automatisch
erfasst werden. Die Eingabe ist durch das AU-
Abgasmessgerét kenntlich zu machen.

1.2.8

1.2.9

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

Bei der Untersuchung von Kraftfahrzeugen mit
Fremdziindungsmotor, ohne Katalysator oder
mit U-Kat und bei Kraftrddern, kdnnen die gefor-
derten Daten und ermittelten Messwerte auch
handschriftlich in den Nachweis eingetragen
werden.

Anforderungen an die Messgenauigkeit der
Abgasmessgerate

Die verwendeten Abgasmessgerdte missen
hinsichtlich der Messgenauigkeit die Anforderun-
gen der Richtlinie zur Kalibrierung von Abgas-
messgeréaten in der jeweils geltenden Fassung
erfillen.

In Bezug auf diese Richtlinie sind die folgen-
den Genauigkeitsklassen bzw. Fehlergrenzen
einzuhalten:

Kraftfahrzeuge mit Genauigkeitsklasse
Fremdz{indungsmotor
bis einschlieBlich der Klasse 00
Emissionsklasse oder
Euro 5/V Klasse 0
oder
Klasse 1
ab der Emissionsklasse | Klasse 00
Euro 6/VI oder
Klasse 0

Kraftfahrzeuge mit max. Fehlergrenze (FG)

Kompressionsziin- flir den Triibungs-
dungsmotor koeffizient k in m™
bis einschlieBlich der +/- 0,1
Emissionsklasse oder

Euro 5/V +/-0,3

ab der Emissionsklasse | +/- 0,1

Euro 6/VI

max. Fehlergrenze fiir
die Partikelanzahlkon-
zentration PN in [cm™]

ab der Emissionsklasse | geméaB PTB-Anforde-

Euro 6/VI rungen (Partikelzahler)
(*) unter Anwendung des Messverfahrens der
Rauchgastribung

(**) unter Anwendung des Messverfahrens der
Partikelanzahlkonzentration

Inkrafttreten der Anderungen zu
dieser Richtlinie

Ab dem 01.01.2018 ist die Funktionsprifung
Abgas verpflichtend fiur alle AU-pflichtigen Kraft-
fahrzeuge durchzufiihren.

Ab dem 01.01.2019 gelten die angepassten
Sollwerte fur alle Kraftfahrzeuge ab Emissions-
klasse Euro 6/VI.

Das Messverfahren der Rauchgastriibung wird
durch die Messung der Partikelanzahlkonzentra-
tion fur Fahrzeuge mit Kompressionsziindungs-
motor ab der Emissionsklasse Euro 6/V| ersetzt.
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Der Einflihrungszeitpunkt zur Anwendung der
Messung der Partikelanzahlkonzentration wird
kurzfristig, mit angemessenem Vorlauf, durch
das BMDV im Benehmen mit den zustandigen
obersten Landesbehérden bekannt gegeben,
nachdem der zusténdige Arbeitskreis die aus-
reichende Verfligbarkeit von Messgeréten an
den zur Durchfiihrung der Abgasuntersuchung
berechtigten Untersuchungsstellen festgestellt
hat.

Redaktioneller Hinweis des Verkehrsblatt-Verlags:

Die Nummern 1,3,5,8,9,10,12,14,15 und 17
dieser Anderungsrichtlinie gelten mit Veréffent-
lichung im Verkehrsblatt.

Die weiteren Nummern treten mit der Bekannt-
gabe des verbindlichen Anwendungszeitpunktes,
im Rahmen einer Verkehrsblattverlautbarung
in 2023, fur die Einfihrung der Messung der
Partikelanzahlkonzentration fir Fahrzeuge mit

— Kennzeichen,

— Emissionsschlisselnummer/Emissions-
klasse,

— Fahrzeughersteller in Verbindung mit der
Schlusselnummer/Code,

— Typ und Ausfiihrung/Typ mit Schllssel-
nummer/Code,

— Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,
— Kraftstoffart:

+ Benzin

+ Flissiggas

+ Erdgas

* Diesel

+ Wasserstoff

+ ggf. andere Kraftstoffart

Stand des Wegstreckenzahlers,

— Datum der Erstzulassung.

Kompressionsziindungsmotor ab der Emissions- 2.1.4 Feststellen, welches Untersuchungsverfahren
klasse Euro 6/VI ab diesem Zeitpunkt in Kraft nach dieser Richtlinie bei dem zu untersuchen-
(VKBI. 2022, S. 682). den Kraftfahrzeug angewendet werden muss,
. und sicherstellen, dass die dafiir notwendigen
2. Vorbereltung der AU AU-Daten vorhanden sind.
2.1 Fahrzeug-ldentifizierung 2.9 Solldaten
2.1.1 Zulassungs_dokument (Fahrzeugschei_n_ oder Die beiden nachfolgenden Ubersichten geben
Fahrzeugbrief bzw. Zulassungsbescheinigung die fiir die einzelnen Untersuchungsverfahren
Teil | oder Teil 1) sowie ggf. den Nachweis der erforderlichen und aufzunehmenden Solldaten
letzten Untersuchung vorlegen lassen. an.
21.2 Prifen, ob das vorgelegte Zulassungsdokument Die Herstellervorgaben missen mindestens
zum vorgestellten Kraftfahrzeug gehért diese zu Grunde zu legenden Solldaten einhal-
21.3 Die nachfolgend genannten Identifizierungs- ten, es sel denn, der Hersteller weist gegen-
angaben gemaB Zulassungsdokument sind Uber einer vom BMVI bestlmmten Stelle nach
aufzunehmen: Nu_mmer 1.2.2 naE:h, dass diese Werte auch
bei ordnungsgemaBem Zustand des Motors
und der schadstoffrelevanten Bauteile nicht
eingehalten werden kénnen.
1. Untersuchungsverfahren fur Kraftfahrzeuge mit Fremdzindungsmotor:
Untersuchungsverfahren Fremdziindungsmotor w MaB- N
Fremdziindungsmotor allgemein Kraftrader einheit Hinweise
ohne Kat, mit | mit OBD- | ohne Kat, mit
mit U-Kat| G-Kat | System |mit U-Kat| G-Kat
Solldaten:
X X Motordl, KiihImittel od
Motortemperatur [> 60 bezogen auf:] [> 60 bezogen auf:] | °C Mgtg:’?eileu mittel oder
Motord] [Kiihl- (alt) [Motorteile]
mittel] (neu) [Motordl]
Ziindzeitpunkt X (X) - - - oKW ‘é‘z’x”ic/h or
SchlieBwinkel X - - - - °KW | auch als %
Leerlaufdrehzahl X X - min”*
X
u _ i in-1
Erhdhte Leerlaufdrehzahl (X) [2500 bis 3000] [5888] min
8 Verkehrsbleait-Dokument Nr. B 3623 - Vers. 10/22
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Untersuchungsverfahren

Fremdziindungsmotor

MaB-

Fremdziindungsmotor aligemein Kraftrader einheit Hinweise
ohne Kat,/ mit |mit OBD-|ohne Kat,| mit
mit U-Kat| G-Kat | System |mitU-Kat| G-Kat
X X
A _ _ in-1
Erhohte Leerlaufdrehzahl (X) [2500 bis 3000] [gggg] min
Anzahl Abgasanlagen und X X )
durchzufiinrender Messungen 1] 1]
X
CO-Gehalt im Abgas X [=0,5] ) X ) %vol
bei Leerlauf [<35] | bzw. [<4,5] ’
[=0,3]
X X
CO-Gehalt im Abgas ) [£0,3] | [£0,2] ) X %ol
bei erhdhtem Leerlauf bzw. bzw. <03 | ”
[<0,2] |[<0,1]*
R X
Lambda bei erhohtem Leerlauf - [0,97 bis 1,03] - - -
Verfahren fiir Regelkreispriifung: - X - - - -
Drehzahl fiir StorgroBen- ) X ) ) ) min”
aufschaltung
X
Auslenkung bei der ) [=0,03] ) ) ) )
Regelkreispriifung bzw.
[>0,02]
X
Anzahl der Auslenkungen - [2 Halb- - - - -
wellen]
0BD-System-Daten:
X
Priifdrehzahl — Regelsonden - - [Leerlauf- - - min”’
drehzahl]

. B ) i i ) i Sprungsonden: S
Ausflinrung — Regelsonden X Breitbandsonden: B
Sprungsonden — minimal ) i X i ) v
zulassiger Spannungshub [0,3]

Breitbandsonden — Wert fiir X -
Lambda, Stromstérke oder - - [A=0,97 - - mA
Spannung bis 1,03] Vv
Fir:
— KFZ gemaB
VO(EG) 715/2007
oder der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009
Nicht Iéschbare NO,-relevante ) ) X i ) |- ggf. NFZ gemaB
Fehlercodes 2005/55/EG (siehe
1.1.8)
in der jeweils giiltigen
Fassung, einschlieBlich
der dazugehdrigen Aus-
flihrungsbestimmungen
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2. Untersuchungsverfahren fiir Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor *:

Untersuchungsverfahren Kompressionsziindungsmotor MaB- Hinweise
Kompressionsziindungsmotor allgemein einheit
ohne mit

0BD-System 0BD-System
Solldaten:
Motortemperatur bei X oc Ubliche Betriebstemperatur iiber
Vorkonditionierung ® [> 80 bezogen auf Motordl] Motordl oder Kiihimittel
Leerlaufdrehzahl X min’
Abregeldrehzahl X min
(nur bis einschlieBlich Euro 5/V) [= 90 % der Nenndrehzahl]**
Messzeit Abregeldrehzahlermittiung X s
(nur bis einschlieBlich Euro 5/V) [5]
Messzeitanteil Abregeldrehzahl X s
(nur bis einschlieBlich Euro 5/V) [0,5 bis 2]
Anzahl Abgasanlagen u. X )
durchzufiihrender Messungen [1]
Messmodus (A oder B) X ) unterschiedliche Zeitkonstanten fiir die
(nur bis einschlieBlich Euro 5/V) [B] Messkreise

X
— Korrigierter Absorptionskoeffizient
Rauchgastriibung auf dem Herstellerschild am Fahrzeug
SO LY (Plakettenwert) ***) m™ | ausschlieBlich Triibungskoeffizient
(nur bis einschlieBlich Euro 5/V) ansonsten [< 2,5] bzw. [< 1,5]

bzw. [< 0,25] ****¥

SondengroBe (1 oder 2) X ) Sonde 1 oder 2 fiir Auspuffendrohre
(nur bis einschlieBlich Euro 5/V) bis 70 oder tiber 70 mm @
Beschleunigungszeit [£20]zGM <351 . .
(nur bis einschiieBlich Euro 5/) [<4.0] 26M >35 s | maximale Bandoreite 0,5 s
Partikelanzahlkonzentration (PN) Xrrers) om?
(ab Euro 6/VI) [=2,5*10%
Fiir:
— KFZ gemaB VO (EG) 715/2007 oder
Nicht l6schbare NO,-relevante der Verordnung (EG) Nr. 595/2009
Fehlercodes X — ggf. NFZ geméB 2005/55/EG
(nur fiir Euro V) (siehe 1.1.8)
in der jeweils giiltigen Fassung,
einschlieBlich der dazugehdrigen
Ausfiihrungsbestimmungen
n Hinweis:

Fur Kraftrader, deren Antriebsmotor mit Dieselkraftstoff betrieben wird, ist zurzeit noch kein AU-Verfahren praxistauglich
verfligbar. Insoweit beschrénkt sich die AU bei diesen Kraftrddern auf eine Sichtpriifung und Identifikation der abgasrele-
vanten Bauteile.

Legende:

(X):  entsprechend gekennzeichnete Solldaten sind nur dann zu Uberprifen, wenn der Hersteller hierzu eine Angabe gemacht
hat.

[...]: Angabe des zugrunde zu legenden Sollwertes.

® gemaB RICHTLINIE 2014/45/EU Anhang | Absatz 8.2.2.2. Abgastriibung

»Vorkonditionierung des Fahrzeugs: 1. Die Fahrzeuge kdnnen ohne Vorkonditionierung gepriift werden. Aus Sicherheits-
griinden sollte der Motor aber betriebswarm und in ordnungsgeméBem mechanischem Zustand sein.

2. Anforderungen an die Vorkonditionierung: i) Der Motor hat die volle Betriebstemperatur erreicht, d.h. mit einem Fihler
im Messstabrohr wird eine Motordltemperatur von mindestens 80 °C oder die Ubliche Betriebstemperatur, sofern diese
niedriger ist, gemessen, oder die durch Messung der Infrarotstrahlung ermittelte Motorblocktemperatur ist mindestens
ebenso hoch. Ist diese Messung aufgrund der Fahrzeugkonfiguration nicht durchfiihrbar, so kann die normale Betriebs-
temperatur des Motors auf andere Weise, z.B. durch die Inbetriebsetzung des Motorgebléses, ermittelt werden. ii) Das
Abgassystem wird mit mindestens drei lastfreien Beschleunigungszyklen von der Leerlaufdrehzahl bis zur Abregeldrehzahl
oder mit einem gleichwertigen Verfahren durchgesplilt.

9 Die Nenndrehzahl ist dem Zulassungsdokument zu entnehmen (Fahrzeugschein Feld 7, Zulassungsbescheinigung Feld
P.4).
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AU-Richtlinie

(***) Ist der Plakettenwert nicht verfigbar oder ist technisch begriindet, dass er nicht anzuwenden ist, gilt der vom Hersteller fir das
Kraftfahrzeug vorgegebene Sollwert.
(****) Flr Fahrzeuge, die ab dem 01.10.2006 erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt ein Tribungswert von max. 1,5 m "

() Unter Anwendung des Messverfahrens der Rauchgastriibung fir Fahrzeuge ab Emissionsklasse Euro 6/VI.
() Unter Anwendung des Messverfahrens der Partikelanzahlkonzentration fir Fahrzeuge ab Emissionsklasse Euro 6/VI.
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3. Durchfuhrung der AU 3.2.1.2 ZUndzeinunkt [+ °Kw/- °Kw]
— soweit darstellbar
Untersuchungspunkt ,,Motormanage- (min./max.)
ment-/Abgasreinigungssystem 3213  SchlieBwinkel [Grad/%]
3.1 Eingabe der Fahrzeug-ldent.-Daten a b?' kontakigesteuerten
Zundanlagen —

— aus dem Zulassungsdokument .
Fahrzeugschein (- Feld Nr.) 3.2.1.4 Legrlaufdrehzahl [min]
oder Zulassungsbescheinigung (O Feld) (min./max.)
mit Angabe der einzugebenden Stellen 3.21.5 CO-Gehalt im Auspuffendrohr

— giltfiir alle zu untersuchenden Kraftfahrzeu- bei Leerlauf [% vol]
ge (nach Herstellervorgabe,

ansonsten max. 3,5 % vol)
3.1.1 Kennzeichen max. 10 Stellen . -

— komplett 3.2.1.6 Erhdhte Leerlaufdrehzahl [min]

O komplett - sofern gefordert

s (min./max.)
3.1.2 Emissionsschlusselnummer 4 Stellen
_ Schliissel-Nr. zu Feld Nr. 1 3.21.7 CO-Gehalt im Auspuffendrohr bei
O Feld 14.1 (Code zu Feld 14) erhohtem Leerlauf und Lambda>1  [% vol]
— sofern gefordert
3.1.3 Fahrzeughersteller max. 25 Stellen (max.)

— Feld Nr. 2 .

3.2.2 Motor und ggf. Katalysator auf Betriebstempe-

O Feld 2 .

) ratur bringen;
— Schlussel-Nr. zu Feld Nr. 2 4 Stellen sofern vorgegeben, entsprechend den Anlei-
O Feld 2.1 (Code zu Feld 2) tungen des Fahrzeugherstellers.
3.1.4 Typ und Ausflihrung/Typ max. 25 Stellen 3213 Funktionsprifung Abgas
— FeldNr. 3 Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten
O Feld D 2 (nur Typ) . N
. auf Einhaltung der vom Fahrzeughersteller fur

— Schltssel-Nr. zu

Feld Nr. 3 di ten) 3 Stell das Kraftfahrzeug vorgegebenen Sollwerte
e r (die ersten) efien nach den Anleitungen des Fahrzeugherstel-

O Feld 2.2 (Code zu Feld D.2) lers.

3.1.5 Fahrzeug-ldent.-Nr. max. 17 Stellen 3.2.3.1 Istwerte des Kraftfahrzeugs entsprechend den

— Feld Nr. 4 komplett in Nummer 3.2.1 vorgegebenen Sollwerten

O Feld E komplett ermitteln und aufnehmen.

3.1.6 Kraftstoffart auswéhlen Der Wert fiir Lambda ist bei erhdhtem Leerlauf
Benzin nach Nummer 3.2.1.7 gemaB der in Anlage 2
Fliissiggas dieser Richtlinie festgeschriebenen Formel zu
- Erdgas errechnen. Dies erfordert den Einsatz eines
. AU-Abgasmessgerates, das den Anforderun-
Diesel gen entsprechend Nummer 1.2.2 gentigt.
Wasserstoff 3.2.32 Sofern fur das Kraftfahrzeug vom Hersteller
ggf. andere Kraftstoffart keine Sollwerte angegeben sind, gilt die Ein-
317 Stand des Wegstreckenzahlers 7 Stellen stellung nach dem jeweiligen Stand der Technik
— im Fahrzeug ablesen als erfullt, wenn die Schadstoffemissionen bei
3.1.8 Datum der Erstzulassung bgtriebssicherer Funl'(tion des Motors minimiert

(tt.mm.jjj) max. 10 Stellen sind. Der CO-(?ehaIt im Lee_z_rlauf da}rf dabei deq

— Feld Nr. 32 komplett Wert von 3,5 Yo VOI nlqht Ubersteigen, es se!

O Feld B komplett denn, es wird rJachgeW|esen, dass er auch bei

. ordnungsgeméBem Zustand des Motors und
3.2 Untersuchung eines Kraftfahrzeugs der schadstoffrelevanten Bauteile nicht einge-

(ausgenommen Kraftrad) mit Fremd- halten werden kann. Die fiir die Durchflihrung

ziindungsmotor ohne Katalysator oder der AU verantwortliche Person hat dies im

mit Katalysator, jedoch ohne lambda- Nachweis darzulegen.

geregelter Gemischaufbereitung 3.2.3.3 Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus

3.2.1 Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten der Funktionspriifung Abgas
3211 Motortemperatur [°C] 1. Leerlaurf]d:ehzgrljl ufdrenaat |O;n|0
(nach Herstellervorgabe, ansonsten 2. C(?-Ge alt tr)](EII eer iu drehzahl i.0./n.i.0.
min. 60°C Oltemperatur) 3. ggf. CO-Gehalt und Lambda ) ,
bei erhdhtem Leerlauf i.0./n.i.0.
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3.2.3.4

3.24

3.2.41

3.24.2
3.24.3
3.2.4.3.1
3.2.4.3.2
3.2.4.3.3

3.24.4

3.24.5

3.2.4.6

3.3

3.3.1

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.1.3

3.3.1.4

Untersuchung abschlieBen oder ab Nummer
3.2.2 wiederholen.

Nachweis erstellen

Die fur die Durchfuhrung der AU verantwortli-
che Person hat nach Abschluss der AU einen
Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss
die nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name,
Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand.
Die AUProgrammversion entféllt bei einem
Nachweis nach Nummer 1.2.8.

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Funktionspriifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Einzelprufungen
Soll/Ist-Vergleich (i.0./n.i.O.)

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den
einzelnen Punkten

Gesamtergebnis
— AU bestanden
— AU nicht bestanden

Unterschrift der fir die Durchflihrung der AU

verantwortlichen Person und

— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

— bei aaSoP oder Pl Prufstempel und Kenn-
nummer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs
(ausgenommen Kraftrad) mit Fremd-
ziindungsmotor, mit Katalysator und
lambdageregelter Gemischaufberei-
tung

Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgabe,
ansonsten min. 60 °C Oltemperatur)

Zindzeitpunkt [+ °Kw/- °Kw]
— soweit darstellbar

(min./max.)

Leerlaufdrehzahl
(min./max.)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr

bei Leerlauf

(nach Herstellervorgabe, ansonsten

— max. 0,5% vol bei Kraftfahrzeugen die keine
EG-Typgenehmigung haben oder die vor
dem 1. Juli 2002 erstmals in den Verkehr
gebracht worden sind

— max. 0,3% vol bei allen ubrigen Kraftfahr-
zeugen)

[min]

[% vol]

3.3.1.5

3.3.1.6

3.3.1.7

3.3.1.8

3.3.1.8.1

3.3.1.8.2

3.3.1.8.3

3.3.1.8.4

3.3.1.8.5
3.3.2

3.3.2.1
3.3.2.2
3.3.2.3
3.3.24

3.3.25

Erhéhte Leerlaufdrehzahl
(min./max. nach Herstellervorgabe,
ansonsten 2500/3000)

Werte fir Lambda bei erhéhtem Leerlauf im
Auspuffendrohr

(min./max. nach Herstellervorgabe, ansonsten
Lambda 0,97/1,03)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr

bei erh6htem Leerlauf

nach Herstellervorgabe, jedoch

— max. 0,3% vol bei Kraftfahrzeugen die keine
EG-Typgenehmigung haben oder die vor
dem 1. Juli 2002 erstmals in den Verkehr
gebracht worden sind

— max. 0,2% vol fir alle anderen Kraftfahrzeu-
ge

— abdem01.01.2019 max. 0,1 % vol fiir Fahr-
zeuge ab Euro 6/VI

[min]

[% vol]

Regelkreisprifung

— Grundverfahren nach Nummer 3.3.1.8.1 bis
3.3.1.8.3 oder

— Ersatzverfahren nach Nummer 3.3.1.8.4
oder

— Alternatives Verfahren nach
Nummer 3.3.1.8.5

StérgréBenaufschaltung
bei Drehzahl
(min./max.)

[min]

Anzahl der Lambda-Auslenkungen
(nach Herstellervorgabe, ansonsten 2 Halb-
wellen)

A\ = 0,03 oder sofern vom Hersteller in be-
grindeten Einzelféllen vorgegeben
A\ =0,02

Ersatzverfahren nach Herstellerangabe

Die Eignung eines Ersatzverfahrens muss
von einer fur die Begutachtung der Zusatzan-
forderungen an die AU-Abgasmessgerate in
Nummer 1.2.2 genannten Stelle geprift und
bestétigt worden sein.

Alternatives Verfahren nach Herstellerangabe

Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordia-
gnose und ggf. des NO,-Warnsystems, auf
Vorhandensein und Funktion, bei Fahrzeugen
ab Erstzulassung 01.01.2006

Zindung einschalten
Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten
Motor starten und im Leerlauf laufen lassen

Kontrollleuchte Motordiagnose muss spétes-
tens nach 15 Sekunden erléschen und dauer-
haft erloschen bleiben

Ergebnis der Sichtprifung der Kontrollleuchte
Motordiagnose und ggf. des NO,-Warnsys-
tems
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— nicht in Ordnung (n.i.O.) 3.3.4.5.2 Bewertung des Regelkreises
= in Ordnung (i.0.) — nicht in Ordnung (n.i.0.)
3.3.3 Motor und Katalysator auf Betriebstemperatur — in Ordnung (i.0.)
bringen; 3.3.46 Regelkreispriifung (alternatives Verfahren)
sofern vorgegeben, entsprechend den Anlei- . ]
tungen des Fahrzeugherstellers. 3.3.4.6.1  Prifung nach Herstgllervorgabe mit den dazu
. . vom Hersteller bestimmten oder anderen ge-
3.34 Funktionsprifung Abgas eigneten Prifeinrichtungen
Kontrplle der schadstoffrelevanten Elnstelldate"n 33462 Bewertung des Regelkreises
auf Einhaltung der vom Fahrzeughersteller fur o _
das Kraftfahrzeug vorgegebenen Sollwerte = nichtin Ordnung (n.i.0.)
nach den Anleitungen des Fahrzeugherstellers. — in Ordnung (i.0.)
3.3.4.1 Motortemperatur ermitteln 3.3.4.7 Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus
und aufnehmen [°C] der Funktionsprifung Abgas
3.3.4.2 Istwerte des Kraftfahrzeugs bei erhéhtem 1. Leerlaufdrehzahl 1.0./n.i.0.
Leerlauf ermitteln und aufnehmen. Dazu ist 2. CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.0.
die erhohte Leerlaufdrehzahl anzufahren und 3. CO-Gehalt und Lambda bei . .
mindestens 30 Sekunden vor der Messung zu erhohtem Leerlauf .0./n.i.0.
halten. 4. Regelkreisprifung i.0./n.i.0.
33421 Erhdhte Leerlaufdrehzahl [min] 3.3.438 Untersqchung abschlieBen oder ab Nummer
3.3.4.2.2 Lambda-Wert 8.3.3 wiederholen
Der Wert fiir Lambda ist nach der in Anlage 2 3.3.5 Nachweis erstellen
dieser Richtlinie festgeschriebenen Formel zu Die fir die Durchfiihrung der AU verantwortli-
errechnen. che Person hat nach Abschluss der AU einen
3.3.4.2.3 CO-Gehalt im Auspuffendrohr [% vol] zlizc::ﬁfoIZ:izlzasrreﬁl\lr?gébDeirel:?:a:\tlﬁ's muss
3.3.4.3 Istwerte des Kraftfahrzeugs bei Leerlauf ermit- ) i
teln und aufnehmen 3.3.5.1 Datum,. Uhrzeit, aus.f.uhrende Stf,-lle (Name,
- Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
3.3.4.3.1  Leerlaufdrehzahl [min] AU-Programmversion und AU-Solldatenstand
3.3.4.3.2 CO-Gehalt im Auspuffendrohr [% vol] 3352 Fahrzeug-ldent.-Daten
3.3.433 ZUndzgitpunkt [+ *Kw/- *Kw] 3.3.5.3 Ergebnis der Funktionsprifung Abgas
— soweit darstellbar —
3.3.56.3.1  Fahrzeug-Soll-Daten
3.3.4.4 Regelkreisprifung (Grundverfahren) g
3.3.4.4.1  Prufdrehzahl anfahren und halten sowie 33532  Fahrzeug-lst-Daten
Lambda-Wert erfassen 3.3.5.3.3 Ergebnis der Sichtprifung Kontrollleuchte
N Motordiagnose
3.34.42  StorgroBe aufschalten (bei Fahrzeugen ab Erstzulassung 01.01.2006)
(AN 20,038 oder AA = 0,02 entsprechend Num- _ nicht in Ordnung (n.i.0.)
mer 3.3.1.8.3) _ in Ordnung (i.0.)
3.3.4.4.3 Ausregelung abwarten (max. 60 s) 3.3534 Ergebnis der Einzelprifungen
3.34.4.4  StorgroBe zuriicknehmen Soll/ist-Vergleich (i.0./n.i.0.) und
(A\ = entsprechend Nummer 3.3.4.4.2) Bewertung des Regelkreises (i.0./n.i.O.)
3.3.4.4.5 Ausregelung abwarten 3.3.5.4 Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den
(max. 60 s) und Lambda-Wert erfassen einzelnen Punkten
zu Nummer 3.3.4.4.1 <0, — Waurde fur die Bewertung der Regelkreispr-
[AM zu N 3.3.4.4.1 <0,01 Wurde fir die B der Regelkreispr
3.3.4.46 Bewertung des Regelkreises fung nur 1 Halbwelle nach Nummer 3.3.1.8.2
D o . vorgegeben und erkannt, muss hier automa-
= nichtin Ordnung (n.i.0.) tisch ein entsprechender Hinweis, z.B. ,Re-
= in Ordnung (i.0.) gelkreispriifung 1 Auslenkung®, ausgedruckt
3.3.45 Regelkreisprifung (Ersatzverfahren) werden.
3.3.4.51 Prifung entsprechend den nach Nummer — Wurde das Ersatzverfahren nach Nummer
3.3.1.8.4 gepriiften und bestatigten Herstel- 3.3.1.8.4 ausgewahlt, muss hier automa-
lervorgaben mit den dazu vom Hersteller tisch ein entsprechender Hinweis, z. Ei
bestimmten oder anderen geeigneten Priifein- »Regelkreisprifung nach Ersatzverfahren,
richtungen ausgedruckt werden.
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3.3.5.5

3.3.5.6

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.21
3.4.22
3.4.2.3

3.4.2.4
3.4.3

— Wurde das Alternativverfahren nach Num-
mer 3.3.1.8.5 ausgewahlt, muss hier auto-
matisch ein entsprechender Hinweis, z.B.
~Regelkreisprifung nach Alternativverfah-
ren‘, ausgedruckt werden.

Gesamtergebnis

— AU bestanden
— AU nicht bestanden

Unterschrift der fir die Durchflihrung der AU
verantwortlichen Person und

— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

— aaSoP oder PI Prufstempel und Kennnum-
mer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs
(ausgenommen Kraftrad) mit Fremd-
ziindungsmotor, mit Katalysator und
lambdageregelter Gemischaufberei-
tung und mit On-Board-Diagnosesys-
tem (OBD-System)

Verbinden des Auslesegerates mit der Diagno-
seschnittstelle des Fahrzeugs:

Die Lage der Diagnoseschnittstelle muss vom
Fahrzeughersteller in den Solldaten angegeben
werden.

Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordiagnose
und ggf. des NO,-Warnsystems auf Vorhanden-
sein und Funktion.

Zundung einschalten.
Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten

Ergebnis der Sichtpriifung der Kontrollleuchte
Motordiagnose

— nicht in Ordnung (n.i.O.)
— in Ordnung (i.O.)

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Kommunikation Auslesegerat mit Steuergerat
herstellen

Das Auslesegerat muss alle nach Richtlinie
70/220/EWG, Verordnung (EG) Nr. 715/2007
oder Verordnung (EG) Nr. 595/2009 zugelas-
senen Kommunikationsprotokolle automatisch
erkennen.

Wenn die Kommunikation beim ersten Mal nicht
hergestellt werden kann, darf dieser Vorgang
wiederholt werden. Dazu Zindung ausschalten
und Auslesegeréat von der Diagnoseschnittstelle
trennen, danach ab Nummer 3.4.2.4 wiederho-
len.

Wenn die Kommunikation nicht aufgebaut wer-
den kann, muss das Fahrzeug zurlickgewiesen
werden.

3.4.4

3.4.41

3.44.2

3.4.4.3

3.4.4.4

Das Gesamtergebnis der AU ist ,nicht bestan-
den”. Auf dem Nachweis ist unter Erlauterun-
gen zu vermerken: ,Kommunikationsaufbau
n.i.0“

Funktionsprifung OBD-System

Kontrolle von abgasrelevanten Systemdaten
aus dem OBD-System.

Die nachfolgenden Systemdaten werden vom
Auslesegeréat automatisch ausgelesen und
an das AU-Abgasmessgerat weitergeleitet.
Eine Bewertung erfolgt automatisch durch das
AU-Abgasmessgerat.

Priufbereitschaftstests

— auslesen der unterstitzten/nicht untersttitz-
ten Prifbereitschaftstests

— auslesen der gesetzten/nicht gesetzten
Prifbereitschaftstests

— Vergleich unterstltzte zu gesetzten Prifbe-
reitschaftstests

Die Prifbereitschafts-Tests werden als Binar-

code dargestellt.

Kontrollleuchte Motordiagnose

— Status Kontrollleuchte Motordiagnose
(yaus“ =i.0./ ,an“=n.i.0.)
— Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
Status ,aus“:
Kontrollleuchte aus
Kontrollleuchte an
Status ,an‘:

Kontrollleuchte an
Kontrollleuchte aus

i.0.;
n.i.0.

i.0.;
n.i.O.

Die Bewertung der Ansteuerung wird vom
Bediener vorgenommen.

Auslesen und Bewerten des Fehlerspeichers

— kein relevanter Fehlereintrag:
in Ordnung (i.0.)
— relevanter Fehlereintrag vorhanden:
nicht in Ordnung (n.i.O.)
Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus
der Funktionsprifung OBD-System

1. Status Kontrollleuchte

Motordiagnose i.0./n.i.O.
2. Ansteuerung Kontrollleuchte
Motordiagnose i.0./n.i.0.

3. Anzahl gespeicherter relevanter
Fehlereintrage:
— kein relevanter Fehlereintrag
vorhanden i.0.
— relevanter Fehlereintrag vorhanden
inkl. Fehlercodes n.i.0. (s. Nr. 4.)

4. Gdf. Fehlertext/Fehlerbeschreibung
des/der Fehlercodes
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5. Prifbereitschaftstests
— Anzahl der unterstiitzten Prifbereit-

Fehlt eine Herstellervorgabe, gilt der (errech-
nete) Wert fir Lambda.

schaftstests = 0 3.4.6 Funktionspriifung Abgas
— nicht alle unterstitzten .
durchgefihrt 3.4.6.1 Motor. und Katalysator auf Betriebstempera-
. tur bringen;
— alle unterstitzten
durchgefiihrt i.0. sofern vorgegeben, entsprechend den Anlei-
3.4.5 Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten tungen des Fahrzeugherstellers.
3.4.5.1 Motortemperatur [°C] DledMotq.rtt)em%gratS!' und die rl:/k.)tordzlehzdahl
(nach Herstellervorgabe, ggr[)esn uber die :agnosezc n'tt::fAeb es
ansonsten min. 60°C) - ys}erpsausgeesen und zum AU-Abgas-
messgerat Ubertragen und dort angezeigt.
i1
3.4.5.2 Legrl}aufdrehzahl [min”] Wenn die Motortemperatur und/oder die Motor-
(min./max.) drehzahl nicht ausgegeben werden/wird, muss
3.45.3 Erhohte Leerlaufdrehzahl [minT] das Fahrzeug zurickgewiesen werden. Das
(min./max. nach Herstellervorgabe, Gesamtergebnis der AU ist ,nicht bestanden®.
ansonsten 2500/3000) Auf dem Nachweis ist unter Erlauterungen
3.454 Wert fur Lambda bei erhdéhtem Leerlauf im z,\ljl \;err;eLkenr;l,f, I\élltt)“tortemperatur fehit” bzw.
Auspuffendrohr »iiotordrehzant tenit-.
(min./max. nach Herstellervorgabe, 3.4.6.2 Motortemperatur auslesen
ansonsten Lambda 0,97 bis 1,03) und aufnehmen [°C]
3455  CO-Gehaltim Auspuffendrohr 3.4.6.3 Istwerte des Kraftfahrzeugs bei erhéhtem
bei erhbhtem Leerlauf [% vol] Leerlauf ermitteln und aufnehmen. Dazu ist
nach Herstellervorgabe, jedoch die erhdhte Leerlaufdrehzahl anzufahren und
— max. 0,2% vol mindestens 30 Sekunden vor der Messung zu
— abdem 01.01.2019 max. 0,1 % vol halten.
fur Fahrzeuge ab Euro 6/VI . .
3.4.6.3.1  Erhdhte Leerlaufdrehzahl [min]
3.4.5.6 Abgasrelevante Systemdaten, die Uber die
Diagnoseschnittstelle ausgelesen werden 3.4.6.3.2  Lambda-Wert
3.4.5.6.1 Prifdrehzahl zur Ermittiung des Der Wert flir Lambda ist nach der in Anlage 2
. - dieser Richtlinie festgeschriebenen Formel zu
Signals der Regelsonde(n) [min] errechnen
(min./max., Leerlaufdrehzahl nach '
Nummer 3.4.5.2 oder nach 3.4.6.3.3 CO-Gehalt im Auspuffendrohr [% vol]
Herstellervorgabe) 3.4.6.4 Istwerte des Kraftfahrzeugs bei Leerlauf ermit-
3.4.5.6.2 Ausflihrung der Regelsonden teln und aufnehmen.
“* B 't BH
(Sprungsonden ,S* oder Breitbandsonden ,,B“) 34641 Leerlaufdrehzahl [min-]
3.4.5.6.3  Sprungsonde(n): } Die Leerlaufdrehzahl ist iber 5 Sekunden zu
minimal zulassiger Wert fur den messen und muss sich wahrend dieser Zeit im
Spannungshub o V] nach Nummer 3.4.5.2 vorgegebenen Bereich
der Regelsonde(n) bei Prufdrehzahl bewe
gen.
(nach Herstellervorgabe,
ansonsten min. 0,3 V) 3.4.6.5 Prufung des/der Signal(es/e) der Regelsonde(n)
3.456.4 Breitbandsonde(n): ZVenn L_mr:er Nummer3".4.4.1 fes"t]:qbestgllt whur?e,
— Wert fiir Lambda bei Priifdrehzahl ass nicht alle ur)terstut.zt?n Prufbereitschafts-
. tests gesetzt sind (Bindrcodes = 0), oder
(min./max. nach Herstellervorgabe, . . ! .
wenn keine Prifbereitschaftstests unterstitzt
ansonsten Lambda 0,97/1,03) . -
werden, wird als Ergdnzungsuntersuchung au-
oder tomatisch das/die Signal(e) der Regelsonde(n)
— Wert der Stromstarke [mA] ausgelesen und aufgenommen.
bei Prifdrehzahl Ansonsten weiter mit Nummer 3.4.6.6.
(min./max. nach Herstellervorgabe)
oder 3.4.6.5.1  Prufdrehzahl anfahren und halten [min]
— Wert der Spannung V] Die Messzeit betragt 20 Sekunden
bei Prufdrehzahl 3.4.6.5.2 Istwert(e) der Regelsonde(n) auslesen und auf-
(min./max. nach Herstellervorgabe) nehmen
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3.4.6.5.2.1 Sprungsonden

3.4.6.5.2.2 Breitbandsonden

3.4.6.6

3.4.6.7

3.4.7

3.4.7.1

3.4.7.2
3.4.7.3

3.4.7.4
3.4.7.4.1

3.4.7.42

3.4.7.4.3

3.474.4

3.4.7.4.5

— Spannungshub V]
— Lambdawert [-]
oder
— Spannung V]
oder
— Stromstarke [mA]
Bewertung und Anzeige der Ergebnisse der
Funktionsprifung Abgas
1. Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.O.
2. CO-Gehalt und Lambda bei

erhdhtem Leerlauf i.0./n.i.0.
3. Ggf. Prifdrehzahl i.0./n.i.O.
4. Ggf. Prifung Signal(e)

Regelsonde(n) i.0./n.i.0.

Untersuchung abschlieBen oder ab Nummer
3.4.6 wiederholen
Nachweis erstellen

Die fur die Durchfuhrung der AU verantwortli-
che Person hat nach Abschluss der AU einen
Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss
die nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Namen,
Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Sichtprifung Kontrollleuchte
Motordiagnose

— nicht in Ordnung (n.i.O.)

— in Ordnung (i.0.)

Ergebnis der Funktionsprifung OBD-System

Status Kontrollleuchte Motordiagnose

— nicht in Ordnung (n.i.O0.)

— in Ordnung (i.O.)

Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
— nicht in Ordnung (n.i.0.)

— in Ordnung (i.O.)

Anzahl der gespeicherten relevanten Fehler-
eintréage

— nicht in Ordnung (n.i.O.)

— in Ordnung (i.0.)

Ggf. Fehlercodes mit Fehlertexten der relevan-

ten Fehler

Prifbereitschaftstests

— Unterstutzte und gesetzte Tests als Binar-
code (ja: 1/0; nein: 0/1)

— Alle Systemtests durchgefthrt (i.0.)/
nicht alle Systemtests durchgefihrt

— keine Prifbereitschaftstests unterstutzt

3.4.7.4.6

3.4.7.5

3.4.7.5.1
3.4.7.5.2
3.4.7.6

3.4.7.7

3.4.7.8

3.5

3.5.1
3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.1.4

3.5.1.5

Ggf. Signal(e) der Regelsonde(n)
Soll/Ist-Vergleich (i.0./n.i.O.)

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas
Soll/Ist-Vergleich (i.0./n.i.O.)

Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu einzelnen
Punkten

(Eingabe nur uber Tastatur; handschriftliche
Eintrage sind nicht zulassig)

Gesamtergebnis
— AU bestanden
— AU nicht bestanden

Unterschrift der fir die Durchfihrung der AU

verantwortlichen Person und

— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten
die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

— bei aaSoP oder Pl Prufstempel und Kenn-
nummer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs
(ausgenommen Kraftrad) mit Kom-
pressionsziindungsmotor

Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgabe ansonsten
min. 60°C Oltemperatur)

Leerlaufdrehzahl [min]
(min./max.)
Abregeldrehzahl [min]
(min./max.)
Lange des Messzeitanteils t, [s]

Nach Erreichen der Abregeldrehzahl
entsprechend der Anlage 3 festlegen
(nach Herstellerangabe,

min. 0,5 s/ max. 2,0 s; ansonsten 0,5 s).

Messmodus A oder B

(Verwendung nach Herstellervorgabe

ansonsten Messmodus B)

Erlauterung:

— Messmodus A:
Das AU-Abgasmessgerat mussinnerhalb der
Eichfehlergrenzen den gleichen Tribungs-
wert anzeigen wie ein AU-Abgasmessgerat,
dessen Kuvette 430 mm lang ist und dessen
elektrischer Messkreis eine Zeitkonstante
von weniger als 0,05 s besitzt.

— Messmodus B:
Das AU-Abgasmessgerat muss innerhalb
der Eichfehlergrenze den gleichen Tru-
bungswert anzeigen wie ein AU-Abgas-
messgerat, dessen Kuvette 430 mm lang
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ist und dessen elektrischer Messkreis eine 3.5.3 Motor und — sofern vorhanden — Abgasreini-
Zeitkonstante von 0,9 s bis 1,1 s besitzt. Dies gungssysteme auf Betriebstemperatur bringen;
in Anlehnung an Anhang IV Anlage 2, Num- sofern vorgegeben, entsprechend den Anleitun-
mer 4.1 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 gen des Fahrzeugherstellers vorgehen.
der Kommission vom 18. Juli 2008 (ABI. 3.5.4 Funktionsprifung Abgas
L199 vom 27.08.2008, S.1), der auf An- )
hang 8 der UN/ECE-Regelung 24 verweist. Kontrglle der schadstoffrelevanten Elnstelldate,"n
auf Einhaltung der vom Fahrzeughersteller fur
3.5.1.6 Sonde 1 oder 2 das Kraftfahrzeug vorgegebenen Sollwerte
(Verwendung entsprechend nachfolgender nach den Anleitungen des Fahrzeugherstellers.
Erlauterung oder bei Auspuffendrohren mit 3.5.4.1 Motortemperatur ermitteln
einem Durchmesser von 60 — 80 mm nach und aufnehmen. [°C]
Herstellervorgabe) .
. ] 3.5.4.2 Leerlaufdrehzahl ermitteln
Erlauterungen: und aufnehmen. [min]
~ Sonde 1: Innendurchmesser 1.0 mm fdr 3.5.4.3 Abregeldrehzahl ermitteln
Auspuffendrohre bis 70 mm -
) und aufnehmen. [min]
Durchmesser;
_ Sonde 2: Innendurchmesser 27 mm fiir 3.5.4.4 Freie Beschleunigung durchfihren,
Auspuffendrohre gréBer 70 mm Istwerte erfassen und aufnehmen.
Durchmesser. 3.5.4.41 Leerlaufdrehzahl [min]
3517 Triibungswert [m7] — mindestens 15 s halten —
Plakettenwert; ist dieser nicht verfigbar oder 3.5.4.4.2 Fahrpedal schnell (in weniger als 1 Sekunde)
technisch begriindet nicht anwendbar nach und anhaltend, jedoch nicht gewaltsam, voll-
Herstellervorgabe, ansonsten standig betatigen und halten; t,, entsprechend
— fur Kraftfahrzeuge, die vor dem 01. Oktober der Bestimmung nach Anlage 3.
2006 erstmals in den Verkehr gebracht 3.5.4.4.3 Beschleunigungszeit t;
worden sind: max. 2,5 m7, beZOgen auf entsprechend der Bestimmung
Messmodus B; nach Anlage 3 [s]
— flr Kraftfahrzeuge, die ab dem 01. Oktober Die Beurteilung von tg erfolgt durch
2006 erstmals in den Verkehr gebracht den Bediener. Falls keine Hersteller-
worden sind: max. 1,5 m" bezogen auf vorgaben vorliegen:
Messmodus B. — t3 = 2,0 s mit einer maximalen Bandbreite
Ab dem Zeitraum 01.01.2019 bis zur Anwendung von 05 s
des Messverfahrens der Partikelanzahlkon- (zul. Gesamtmasse = 3,5 Tonnen)
zentration gilt flr Kraftfahrzeuge ab Euro 6/VI: _ t, <4,0 s mit einer maximalen Bandbreite
Herstellervorgabe, jedoch max. 0,25 m* bezogen von 0.5 s
auf Messmodus B. (zul. Gesamtmasse > 3,5 Tonnen)
3.5.1.8 Messzeit fir die Ermittlung der Abregeldrehzahl .
(Nummer 3.5.4.3) 3.5.4.4.4  Abregeldrehzahl [min]
(nach Herstellervorgabe, min. 1 s/max. 5 s, 3.5.4.45 Spitzenwert der Rauchgastribung [m]
ansonsten 5 s) 3.5.45 Freie Beschleunigung nach Nummer 3.5.4.4
3.5.2 Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordia- mindestens noch 3 mal wiederholen;
gnose und ggf. des NO,-Warnsystems, auf Fur Fahrzeuge ohne Limitierung der Abre-
Vorhandensein und Funktion, bei Fahrzeugen geldrehzahl kann die Anzahl von Beschleuni-
ab Erstzulassung 01.01.2006 gungszyklen auf 1 reduziert werden, sofern der
3.5.2.1 Zlndung einschalten Spitzenwert der Rauchgastriibung der ersten
3.5.22 Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten freien Beschleunigung (,Freiblas-GasstoB)
3.5.23 Motor starten und im Leerlauf laufen lassen E(Zt(r)égt vom Grenzwert entsprechend 3.5.1.7
3.5.24 Kontrollleuchte Motordiagnose muss spétes- ' . .
tens nach 15 Sekunden erléschen und dauer- 3.5.4.6 B?ndbrelte. ‘?'ef Spltzenyverte denr Rguchgas-
haft erloschen bleiben trybung bei in etwg gleicher tg fur die letzten
: ) . Einzelmessungen innerhalb von
3.5.25 Ergebnis der Sichtprifung der Kontrollleuchte 0,2 m" bei Triibungskoeffizienten < 1,0 m*;
Motordiagnose 0,5 m bei Trubungskoeffizienten > 1,0 m™
— nicht in Ordnung (n.i.O.) und 2,5 m;
— in Ordnung (i.0.) 0,7 m™ bei Triibungskoeffizienten > 2,5 m-'.
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3.54.7

3.5.4.8

3.55

3.5.5.1

3.565.2
3.5.5.3
3.5.5.3.1
3.6.56.3.2
3.5.5.3.3

3.5.5.3.4

3.5.5.3.4.1
3.5.5.3.4.2
3.5.5.3.4.3
3.5.5.3.4.4
3.5.5.3.4.5

3.5.5.3.4.6

3.554

3.5.5.5

3.5.5.6

— Ja:  Untersuchung abschlieBen.

— Nein: Untersuchung abschlieBen oder
weitere freie Beschleunigung nach
Nummer 3.5.4.4 durchflihren.

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus
der Funktionsprufung Abgas

1. Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.0.
2. Abregeldrehzahl i.0./n.i.O.
3. Freie Beschleunigung i.0./n.i.O.
4. Arithmetischer Mittelwert der

Rauchgastribung i.0./n.i.O.
5. Bandbreite der Spitzenwerte

der Rauchgastriibung i.0./n.i.O.
6. Beschleunigungszeiten i.0./n.i.O.

Untersuchung abschlieBen oder ab Nummer
3.5.4 wiederholen

Nachweis erstellen

Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortli-
che Person hat nach Abschluss der AU einen
Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss
die nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfiihrende Stelle (Name,
Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Sichtprifung Kontrollleuchte Mo-
tordiagnose (bei Fahrzeugen ab Erstzulassung
01.01.2006)

— nicht in Ordnung (n.i.O.)
— in Ordnung (i.O.)

Ergebnis der nach 3.5.4.5 bewerteten Einzel-
messung(en) ausweisen und vergleichen

— nicht in Ordnung (n.i.O.)

— in Ordnung (i.O.)

Leerlaufdrehzahlen
Abregeldrehzahlen
Beschleunigungszeiten
Spitzenwert(e) der Rauchgastribung

Ergebnis der Tribungsbandbreite nach Num-
mer 3.5.4.6

Ergebnis des arithmetischen Mittelwertes der
3 letzten Spitzenwerte der Rauchgastriibung

Ggf. Abweichungen/Erlduterungen zu den
einzelnen Punkten

Gesamtergebnis

— AU bestanden;

— AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfihrung der AU
verantwortlichen Person und

3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.2.1
3.6.2.2
3.6.2.3

3.6.2.4
3.6.3

3.6.4

3.6.4.1

— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

— bei aaSoP oder Pl Prifstempel und Kenn-
nummer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs
(ausgenommen Kraftrad) mit Kom-
pressionsziindungsmotor und mit
On-Board-Diagnosesystem (OBD-
System) nach Richtlinie 70/220/EG,
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder
Verordnung (EG) Nr. 595/2009

Verbinden des Auslesegerates mit der Diag-
noseschnittstelle des Fahrzeugs; die Lage der
Diagnoseschnittstelle muss vom Fahrzeugher-
steller in den Solldaten angegeben werden.

Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordiagnose
und ggf. des NO,-Warnsystems auf Vorhanden-
sein und Funktion.

Zindung einschalten.
Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten.

Ergebnis der Sichtprifung der Kontrollleuchte
Motordiagnose

— nicht in Ordnung (n.i.O.)

— in Ordnung (i.O.)

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Kommunikation Auslesegerat mit Steuergerat
herstellen. Das Auslesegerat muss alle nach
Richtlinie 70/220/EWG, nach Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 oder Verordnung (EG) Nr.
595/2009, zugelassenen Kommunikationspro-
tokolle automatisch erkennen.

Wenn die Kommunikation beim ersten Mal nicht
hergestellt werden kann, darf dieser Vorgang
wiederholt werden.

Dazu Zindung ausschalten und Auslesegeréat
von der Diagnoseschnittstelle trennen, danach
ab Nummer 3.6.2.4 wiederholen.

Wenn die Kommunikation nicht aufgebaut wer-
den kann, muss das Fahrzeug zurtickgewiesen
werden.

Das Gesamtergebnis der AU ist ,nicht bestan-
den®. Auf dem Nachweis ist unter Erlauterungen
zu vermerken: ,Kommunikationsaufbau n.i.O.".

Funktionsprifung OBD-System

Kontrolle von abgasrelevanten Systemdaten
aus dem OBD-System.

Die nachfolgenden Systemdaten werden vom
Auslesegerat automatisch ausgelesen und
an das Abgasmessgerét weitergeleitet. Eine
Bewertung erfolgt automatisch durch das Ab-
gasmessgerat.

Prufbereitschaftstests

— auslesen der unterstiitzten/nicht unterstitz-
ten Prifbereitschaftstests
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— auslesen der gesetzten/nicht gesetzten 3.6.5.4 Lange des Messzeitanteils t, [s]
Prifbereitschaftstests nach Erreichen der Abregeldrehzahl entspre-
— Vergleich unterstitzte zu gesetzte Prufbe- chend der Anlage 3 festlegen.
reitschaftstests (nach Herstellervorgabe,
Die Priifbereitschaftstests werden als Binar- min. 0,5 s/max. 2,0 s; ansonsten 0,5 s)
code dargestellt. 3.6.5.5 Messmodus A oder B
3.6.4.2 Kontrollleuchte Motordiagnose (Verwendung nach Herstellervorgabe ansons-
— Status Kontrollleuchte Motordiagnose ten Messmodus B)
(yaus“=i.0./ ,an“=n.i.0.) Erlauterung:
— Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose — Messmodus A:
Status ,aus*: Kontrollleuchte aus = i.0.; Das AU-Abgasmessgerat muss innerhalb der
Kontrollleuchte an = n.i.O. Eichfehlergrenzen den gleichen Triibungs-
Status ,an“:  Kontrollleuchte an = i.0O. ; wert anze'l'gen wie emAU-Abgasmessgerat,
Kontrollleuchte aus = n.i.O dessen Kuvette 430 mm lang ist und dessen
o elektrischer Messkreis eine Zeitkonstante
Die Bewertung der Ansteuerung wird vom von weniger als 0,05 s besitzt.
Bediener vorgenommen. )
— Messmodus B:
3.6.4.3 Auslesen und Bewerten des Fehlerspeichers Das AU-Abgasmessgerdt muss innerhalb
— kein relevanter Fehlereintrag: der Eichfehlergrenze den gleichen Tri-
in Ordnung (i.0.) bungswert anzeigen wie ein AU-Abgas-
— relevanter Fehlereintrag vorhanden: messgerat, dessen Kivette 430 mm lang
nicht in Ordnung (n.i.O.) ist und dessen elektrischer Messkreis eine
Zeitkonstant is1,1 itzt. Di
3.6.4.4 Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus cetonstante von 0,9sbis 1,1 sbesitzt Dies
der Funkii if OBD in Anlehnung an Anhang IV Anlage 2, Num-
er Funktionspruiung mer 4.1 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008
1. Status Kontrollleuchte _ . der Kommission vom 18.Juli 2008 (ABI.
Motordiagnose i.0./n.i.0. L 199 vom 27.08.2008, S.1), der auf An-
2. Ansteuerung Kontrollleuchte hang 8 der UN/ECE-Regelung 24 verweist.
Motordiagnose i.0./n.i.0. 3.6.5.6 Sonde 1 oder 2
3. Anzahl gespeicherter relevanter (Verwendung entsprechend nachfolgender
Fehlereintrage: Erlauterung oder bei Auspuffendrohren mit
— kein relevanter Feh|ereintrag einem Durchmesser von 60—80 mm nach
vorhanden i.0. Herstellervorgabe)
— relevanter Fehlereintrag vorhanden Erlauterungen:
inkl. Fehlercodes n.i.0. (s. Nr. 4.) — Sonde 1: Innendurchmesser 10 mm flr
4. Ggf. Fehlertext/Fehlerbeschreibung Auspuffendrohre bis 70 mm
des/der Fehlercodes Durchmesser;
5. Prilfbereitschaftstests — Sonde 2: Innendurchmesser“27 mm flr
. . . Auspuffendrohre gréBer 70 mm
— Anzahl der unterstutzten Prufbereit- Durchmesser.
schaftstests = 0 .
. . 3.6.5.7 Trabungswert [m1]
— nicht alle unterstttzten g . .
durchgefiihrt Plake.ttenwert, |§t dlese.r nicht verfligbar oder
B . . technisch begriindet nicht anwendbar nach
— alle unterstltzten durchgefihrt i.0. Herstellervorgabe ansonsten
3.6.4.5 Bei Kraftfahrzeugen bis einschlieBlich der — fur Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Oktober
Emissionsklasse Euro 5/V weiter mit Nummer 2006 erstmals in den Verkehr gebracht
3.6.5. Bei Kraftfahrzeugen ab der Emissions- worden sind: max. 2,5 m", bezogen auf
klasse Euro 6/VI weiter mit Nummer 3.6.8. Messmodus B;
3.6.5 Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten — fur Kraftfahrzeuge, die ab dem 1. Oktober
36.5.1 Motortemperatur [°C] 2006 erst'ma.ls in den Ve_:kehr gebracht
(nach Herstellervorgabe, worden sind: max.1,5 m" bezogen auf
ansonsten min. 60 °C) Messmodus B.
36.52 Leerlaufdrehzahl [min-] Ab dem Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum Aus-
(min./max.) laufen der Anwendung des Messverfahrens der
- Rauchgastriibung fur Kraftfahrzeuge ab Euro
3.6.53  Abregeldrehzahl [min~] 6/VI: Herstellervorgabe, jedoch max. 0,25 m""
(min./max.) bezogen auf Messmodus B.
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3.6.5.8

3.6.5.9

3.6.6
3.6.6.1

3.6.6.2

3.6.6.3

3.6.6.4

3.6.6.5

3.6.6.5.1

3.6.6.5.2

3.6.6.5.3

3.6.6.5.4
3.6.6.5.5
3.6.6.5.6

Messzeit fir die Ermittlung der Abregeldrehzahl
(8.6.5.3)

(nach Herstellervorgabe, min. 1 s/max. 5s,
ansonsten 5 s)

Beschleunigungszeit t5 [s]
(nach Herstellervorgabe, ansonsten:

— t5 = 2,0 s mit einer maximalen Bandbreite
von0,5s
(zul. Gesamtmasse < 3,5 Tonnen)

— 15 = 4,0 s mit einer maximalen Bandbreite
von0,5s
(zul. Gesamtmasse > 3,5 Tonnen))

Funktionsprifung Abgas

Motor und Abgasreinigungssysteme auf Be-
triebstemperatur bringen;

sofern vorgegeben, entsprechend den Anlei-
tungen des Fahrzeugherstellers.

Die Motortemperatur und die Motordrehzahl
werden Uber die Diagnoseschnittstelle ausge-
lesen und zum AU-Abgasmessgerét Ubertragen
und dort angezeigt.

Wenn die Motortemperatur und/oder die Mo-
tordrehzahl nicht ausgegeben werden, muss
das Fahrzeug zuriickgewiesen werden. Das
Gesamtergebnis der AU ist ,nicht bestanden®.
Auf dem Nachweis ist unter Erlduterungen
zu vermerken: ,Motortemperatur fehlt“ bzw.
sMotordrehzahl fehlt“.

Motortemperatur auslesen und

aufnehmen. [°C]
Leerlaufdrehzahl auslesen und

aufnehmen. [min]
Abregeldrehzahl auslesen und

aufnehmen. [min]
Freie Beschleunigung durchflhren,

Istwerte ermitteln und aufnehmen.
Leerlaufdrehzahl [min]

— mindestens 15 s halten —

Fahrpedal schnell (in weniger als 1 Sekunde)
und anhaltend, jedoch nicht gewaltsam, voll-
standig betatigen und halten; t,, entsprechend
der Bestimmung nach Anlage 3.
Beschleunigungszeit tg [s]
entsprechend der Bestimmung nach Anlage 3.
Die Beurteilung von t; erfolgt durch das Abgas-
messgerat.

Abregeldrehzahl [min]

Spitzenwert der Rauchgastriibung [mT]

Freie Beschleunigung nach 3.6.6.5 mindestens
noch 3 mal wiederholen.

Fur Fahrzeuge ohne Limitierung der Abre-
geldrehzahl kann die Anzahl von Beschleuni-

3.6.6.6

3.6.6.7

3.6.6.8

3.6.7

3.6.7.1

3.6.7.2
3.6.7.3

3.6.7.4
3.6.7.4.1

3.6.7.4.2

3.6.7.4.3

gungszyklen auf 1 reduziert werden, sofern der
Spitzenwert der Rauchgastriibung der ersten
freien Beschleunigung (,Freiblas-GasstoB®)
<70% vom Grenzwert entsprechend 3.6.5.7
betragt.

Bandbreite der Spitzenwerte der Rauchgastri-
bung bei nach Nummer 3.6.5.9 vorgegebener tg
fur die bewerteten 3 letzten Einzelmessungen
innerhalb von

0,2 m™ bei Tribungskoeffizienten < 1,0 m”;

0,5 m bei Tribungskoeffizienten > 1,0 m™

und <2,5m7;

0,7 m" bei Tribungskoeffizienten > 2,5 m-'.

— Ja: Untersuchung abschlieBen.

— Nein: Untersuchung abschlieBen oder weite-
re freie Beschleunigung nach Num-
mer 3.6.6.5 durchflihren.

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus
der Funktionsprifung Abgas

1. Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.O.
2. Abregeldrehzahl i.0./n.i.O.
3. Freie Beschleunigung i.0./n.i.O.
4. Arithmetischer Mittelwert

der Rauchgastriibung i.0./n.i.O.
5. Bandbreite der Spitzenwerte

der Rauchgastriibung i.0./n.i.O.
6. Beschleunigungszeiten i.0./n.i.0.*

Untersuchung abschlieBen oder ab Nummer
3.6.6 wiederholen

Nachweis erstellen

Die flr die Durchfihrung der AU verantwortli-
che Person hat nach Abschluss der AU einen
Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss
die nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausflihrende Stelle (Name,
Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Sichtprifung Kontrollleuchte
Motordiagnose

— nicht in Ordnung (n.i.O.)
— in Ordnung (i.O.)

Ergebnis der Funktionspriifung OBD-System
Status Kontrollleuchte Motordiagnose

— nicht in Ordnung (n.i.O.)

— in Ordnung (i.0.)

Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
— nicht in Ordnung (n.i.O.)

— in Ordnung (i.0.)

Anzahl der gespeicherten relevanten Fehler-
eintrage

— nicht in Ordnung (n.i.O.)

— in Ordnung (i.O.)
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3.6.7.4.4  Ggf. Fehlercodes mit Fehlertexten der relevan- 3.6.9.1 Motor und Abgasreinigungssysteme auf Be-
ten Fehlereintrage triebstemperatur bringen; sofern vorgegeben,
3.6.7.4.5 Prifbereitschaftstests entsprechend den Anleitungen des Fahrzeug-
. . herstellers.
— Unterstltzte und gesetzte Tests als Binéar- ] .
code (ja: 1/0; nein: 0/1) DledMot?tr)terT;peg_tur und dlr? _leottolidrehzahl
. . . werden Uber die Diagnoseschnittstelle ausge-
— Alle Systemtests durchgefuhrt (i.0.)/nicht lesen und zumAU-Ati:]asmessgeréitUbertrag?en
alle Systemtests durchgefiihrt und dort anaezeigt
— keine Prifbereitschafts-Tests unterstitzt 9 gt
3.6.7.5 Ergebnis der Funktionspriifung Abgas 3.6.9.2 g/luc;tnoer:\en:r;aeratur auslesen und C]
.6.7.5.1 Fah -Soll-D
3.6.7.5 ahrzeug-Soll-Daten 3.6.9.3 Leerlaufdrehzahl auslesen und
3.6.7.5.2 Fahrzeug-Ist-Daten aufnehmen. [min]
3.6.7.5.2.1 Ergebnis der nach 3.6.6.5.6 bewerteten 3.6.9.4 Motor 15 s bei Leerlaufdrehzahl laufen lassen
Einzelmessung(en) ausweisen und vergleichen (Stabilisationsphase).
— nicht in Ordnung (n.i.O.
_ inl Orclinung (iuog)( 10) 3.6.9.5 Leerlaufdrehzahlerhéhung um min. 1000 min-!
o innerhalb von max. 5 s.
3.6.7.5.2.2 Leerlaufdrehzahlen )
3.6.9.6 Motor 30 s bei Leerlaufdrehzahl laufen lassen
3.6.7.5.2.3 Abregeldrehzahlen (Beruhigungsphase).
3.6.7.5.2.4 Beschleunigungszeiten 3.6.9.7. Messung der Partikelanzahlkonzentration (PN)
3.6.7.5.2.5 Ergebnis der Beschleunigungszeit nach Num- 3.6.9.7.1 1. Messung der Partikelanzahlkonzentration
mer 3.6.6.5.3 und Bandbreite nhach Nummer (PN) iiber 30 s und Mittelwertbildung
3.6.6.6 '
. s .
3.6.7.5.2.6 Spitzenwert(e) der Rauchgastriibung Ist der Mittelwert < 5 x 10* cm™ weiter mit 3.6.9.8
36972 2. M der Partikel hlk trati
3.6.7.5.2.7 Ergebnis der Tribungsbandbreite nach Num- (PN)?JiZurn??O seL:ndT\;lilttZI\;athabildSr?zen ration
mer 3.6.6.6 g
3.6.7.5.2.8 Ergebnis des arithmetischen Mittelwertes der 3.6.9.73 (S#Nl\;le[z]sbseurngo 2eurnZ?;ﬁ::igﬁi?&‘g:zentratlon
3 letzten Spitzenwerte der Rauchgastriibung 9
3.6.7.6 Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den 3698 ggygn:k:%::?énie'gi (lesr Ergebnisse aus
einzelnen Punkten u prutung Abg
(Eingabe nur Uber Tastatur; handschriftliche 1. Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.0.
Eintrage sind nicht zulassig) 2. 1. Messung Mittelwert < 5 x 10* cm™ oder
3.6.7.7 Gesamtergebnis Mittelwert Uber alle 3 Messungen
— AU bestanden: <2,5x10°cm?® i.0./n.i.0.
— AU nicht bestanden 3.6.9.8.1  Untersuchung abschlieBen (oder ab Nummer
3.6.7.8 Unterschrift der fir die Durchfiihrung der AU 3.6.9 wiederholen)
verantwortlichen Person und 3.6.10 Nachweis erstellen
— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortli-
die Kontrollnummer und das Nachweis- che Person hat nach Abschluss der AU einen
Siegel oder Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss
— bei aaSoP oder Pl Prifstempel und Kenn- die nachfolgenden Angaben enthalten:
nummer. 3.6.10.1 Datum, Uhrzeit, ausfiihrende Stelle (Name,
Fur Kraftfahrzeuge ab Emissionsklasse Euro 6/VI mit Beginn Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer, AU-
der Anwendung des Messverfahrens der Partikelanzahl- Programmversion und AU-Solldatenstand
konzentration. 3.6.10.2  Fahrzeug-ldent.-Daten
3.6.8 Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten 3.6.10.3  Ergebnis der Sichtpriifung Kontrollleuchte
3.6.8.1 Motortemperatur [°C] Motordiagnose
(nach Herstellervorgabe, ansonsten min. 60 °C) — nicht in Ordnung (n.i.O.)
3.6.8.2 Leerlaufdrehzahl [min] —in Ordnung (i.O.)
(min./max.) 3.6.10.4  Ergebnis der Funktionspriifung OBD-System
3.6.8.3 PartziI;ela:lésahlkonzentration (PN) , 3.6.10.4.1 Status Kontrollleuchte Motordiagnose
= g, A . . .
( i X ) [em™] — nicht in Ordnung (n.i.O.)
3.6.9 Funktionsprifung Abgas in Ordnung (.0.)
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3.6.10.4.2

3.6.10.4.3

3.6.10.4.4

3.6.10.4.5

3.6.10.5
3.6.10.5.1
3.6.10.5.2

Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
— nicht in Ordnung (n.i.O0.)
—in Ordnung (i.0.)

Anzahl der gespeicherten relevanten Fehler-
eintrage

— nicht in Ordnung (n.i.0.)
—in Ordnung (i.O.)

Ggf. Fehlercodes mit Fehlertexten der relevan-
ten Fehlereintrage

Prufbereitschaftstests

— Unterstitzte und gesetzte Tests als Binarcode
(ja:1/0; nein:0/1)

— Alle Systemtests durchgefihrt (i.O.) /nicht alle
Systemtests durchgefihrt

— keine Prifbereitschaftstests unterstitzt
Ergebnis der Funktionspriifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten

Fahrzeug-Ist-Daten

3.6.10.5.2.1 Leerlaufdrehzahlerhdhung
3.6.10.5.2.2 Leerlaufdrehzahl(en)

3.6.10.5.2.3 Ergebnis der bewerteten Einzelmessung(en)

3.6.10.6

3.6.10.7

3.6.10.8

3.7

3.7.1

3.7.11

3.7.1.2

und des Mittelwerts nach 3.6.9.7 ausweisen.
—nicht in Ordnung (n.i.O.)

—in Ordnung (i.0.)

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den

einzelnen Punkten (Eingabe nur Uber Tastatur;
handschriftliche Eintréage sind nicht zulassig)

Gesamtergebnis
— AU bestanden
— AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfihrung der AU
verantwortlichen Person und

— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstétten die
Kontrollnummer und das Nachweis-Siegel
oder

— bei aaSoP oder Pl Priifstempel und Kenn-
nummer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs

(ausgenommen Kraftrad) mit Fremd-
oder Kompressionsziindungsmotor

und alternativem Antrieb oder Kraft-
stoff

Monovalent, gasférmiger Kraftstoff (z. B. Erd-
gas, LPG, Wasserstoff)

Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten (nach Her-
stellervorgaben)

Motor und ggf. Katalysator auf Betriebstempe-
ratur bringen;

3.7.1.3

3.7.1.3.1

3.7.1.3.2

3.7.1.3.3

3.7.1.4

3.7.1.41

3.7.14.2
3.7.143
3.7.1.4.31
3.7.1.43.2
3.7.1.4.3.3

3.7.1.4.4

sofern vorgegeben, entsprechend den Anlei-
tungen des Fahrzeugherstellers

Funktionsprifung Abgas

Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten
auf Einhaltung der vom Fahrzeughersteller fir
das Kraftfahrzeug anzugebenden Sollwerte
nach den Anleitungen

— des Fahrzeugherstellers entsprechend
Nummer 3.2, 3.3, 3.4 oder 3.6 oder
— des Systemherstellers

Istwerte des Kraftfahrzeugs entsprechend den
in Nummer 3.7.1.1 vorgegebenen Sollwerten
ermitteln und aufnehmen

Sofern fiir ein ab dem
— 01.01.1993 der Fahrzeugklasse M, oder

— 01.10.1994 der Fahrzeugklasse M,
>25tzGM oder N

erstmals in den Verkehr gebrachtes Kraftfahr-
zeug vom Hersteller kein(e) Sollwert(e) fir den
CO-Gehaltim Leerlauf und/oder erhdhten Leer-
lauf vorgegeben ist/sind, darf der CO-Gehalt
im Auspuffendrohr bei Leerlauf den Wert von
0,5% vol bzw. 0,3 % vol entsprechend Nummer
3.3.1.4 und bei erhéhtem Leerlauf (min. 2500/
max. 3000 [min]) den Wert von 0,3% vol
bzw. 0,2 % vol entsprechend Nummer 3.3.1.7
nicht Ubersteigen. Ansonsten darf der Wert
far den CO-Gehalt 3,5% vol nicht Uberstei-
gen.

Bei Kraftfahrzeugen mit Diesel-Hybridantrieb
darf der Tribungswert [m] die entsprechenden
Vorgaben nach Nummer 3.6.5.7 nicht lGberstei-
gen.

Untersuchung abschlieBen oder ab Nummer
3.7.1.2 wiederholen

Nachweis erstellen

Die flr die Durchfihrung der AU verantwortli-
che Person hat nach Abschluss der AU einen
Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss
die nachfolgenden Angaben enthalten.

Datum, Uhrzeit, ausfiihrende Stelle (Name,
Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten
Funktionsprifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Einzelpriufungen
Soll/Ist-Vergleich (i.0./n.i.O.)

Ggf. Abweichungen/Erldauterungen zu den
einzelnen Punkten
(Benennung der verwendeten Messgeréte)
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3.7.1.45 Gesamtergebnis 3.8.3.1 Motortemperatur ermitteln und
— AU bestanden: aufnehmen [°C]
— AU nicht bestanden 3.8.3.2 Istwerte des Kraftrades bei Leerlauf tiber Ab-
3.7.1.4.6  Unterschrift der fiir die Durchfiihrung der AU gasmessgerat und mittels externem Messgerat
verantwortlichen Person und oder bordeigenem Drehzahlmesser ermitteln
— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten und aufnehmen.
die Kontrollnummer und das Nachweis- 3.8.3.2.1  Leerlaufdrehzahl [minT]
Siegel oder 3.8.3.22 CO-Gehalt im Auspuffendrohr
— bei aaSoP oder Pl Prifstempel und Kenn- bei Leerlauf [% vol]
nummer.
. 3.8.3.3 Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus
3.7.2 bivalent der Funktionspriifung Abgas
3.7.21 gasformiger Kraftstoff/Ottokraftstoff oder 1. Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.0
3722 gasférmiger Kraftstoff/Kraftstoff fir Kompres- 2. CO-Gehalt bei Leerlauf i.0./n.i.0
sionszlindungsmotoren oder 3.8.3.4 Untersuchung abschlieBen oder ab Nummer
3.7.2.3 Elektroantrieb/Verbrennungsantrieb 3.8.2 wiederholen
— z.B. Hybrid, Plug-In, Range-Extender 3.84 Nachweis erstellen
3.7.3 DieAUandenin Nummer 3.7...2 beschriebenen Die fiir die Durchfiihrung der AU verantwortliche
Kraftfahrzeugen ist durchzufiihren Person hat nach Abschluss der Abgasunter-
3.7.3.1 nur im Betrieb mit Ottokraftstoff nach dem suchung einen Nachweis auszustellen. Der
entsprechenden, in Nummer 3.2, 3.3 oder 3.4 Nachweis muss die nachfolgenden Angaben
beschriebenen Verfahren oder enthalten:
3.7.3.2 nur im Betrieb mit Kraftstoff fiir Kompressions- 3.8.4.1 Datum, Uhrzeit, ausfiihrende Stelle (Name,
zlindungsmotoren nach dem in Nummer 3.5 Anschrift), Messgeréatetyp, Geratenummer,
oder 3.6 beschriebenen Verfahren oder AU-Programmversion und AU-Solldatenstand.
3.7.3.3 entsprechend dem vom Fahrzeug- oder Sys- Die AUI?rogrammversnon entfallt bei einem
. Nachweis nach Nummer 1.2.8.
temhersteller vorgegebenen Verfahren in An-
lehnung an den Ablauf nach Nummer 3.7.1. 3.8.4.2 Fahrzeug-ldent.-Daten
3.8.4.3 Funktionsprifung Abgas
3.8 Untersuchung eines Kraftrads mit 38431 Fah Soll-Dat
Fremdziindungsmotor ohne Katalysa- R ahrzeug-sofi-baten
tor oder mit Katalysator, jedoch ohne 3.8.4.3.2 Fahrzeug-Ist-Daten
lambdageregelter Gemischaufberei- 3.8.4.3.3  Ergebnis der Funktionspriifung Abgas
tung Soll/Ist-Vergleich (i.0./n.i.0.)
3.8.1 Eingabe/Erfassen der Fahrzeug-Soll-Daten 3.8.4.4  Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den
3.8.1.1 Motortemperatur [°C] einzelnen Punkten
(nach Herstellervorgaben, 3.8.4.5 Gesamtergebnis
ansonsten mindestens 60 °C) — AU bestanden
3.8.1.2 Leerlaufdrehzahl [min] — AU nicht bestanden
(min./max.) 3.8.4.6 Unterschrift der fur die Durchfihrung der AU
3.8.1.3 CO-Gehalt im Auspuffendrohr verantwortlichen Person und
bei Leerlauf [% vol] — bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
(nach Herstellerangabe, die Kontrollnummer und das Nachweis-
ansonsten = 4,5 % vol) Siegel oder
3.8.2 Motor auf Betriebstemperatur bringen; — bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kenn-
darauf achten, dass bei luftgekihltem Motor nummer.
dieser nicht Uberhitzt wird; . .
sofern vorgegeben, Konditionierung entspre- 3.9 Untersuchung eines Kraftrads mit
chend den Vorgaben des Fahrzeugherstellers. Fremdzindungsmotor, mit Katalysa-
, . tor und lambdageregelter Gemisch-
3.8.3 Funktionsprifung Abgas aufbereitung
Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten .
auf Einhaltung der vom Fahrzeughersteller fiir 3.9.1 Eingabe/Erfassen der Fahrzeug-Soll-Daten
das Kraftrad vorgegebenen Sollwerte nach den
Anleitungen des Fahrzeugherstellers.
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3.9.1.1

3.9.1.2

3.9.1.3

3.9.2

3.9.3

3.9.3.1

3.9.3.2

3.9.3.2.1
3.9.3.2.2

3.9.3.3

3.9.34

3.9.4

3.9.4.1

3.9.4.2
3.9.4.3
3.9.4.3.1
3.9.4.3.2

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgaben,
ansonsten mindestens 60 °C)

Erhéhte Leerlaufdrehzahl [min]
(nach Herstellerangabe,

ansonsten 2000 bis 3000)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr

bei erhéhtem Leerlauf [% vol]

(nach Herstellerangabe,
ansonsten < 0,3 % vol)

Motor auf Betriebstemperatur bringen;

darauf achten, dass bei luftgekihltem Motor
dieser nicht Uberhitzt wird;

sofern vorgegeben, Konditionierung entspre-
chend den Vorgaben des Fahrzeugherstel-
lers.

Funktionsprifung Abgas

Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten
auf Einhaltung der vom Fahrzeughersteller fur
das Kraftrad vorgegebenen Sollwerte nach den
Anleitungen des Fahrzeugherstellers.

Motortemperatur ermitteln und
aufnehmen [°C]

Istwerte des Kraftrades bei erhdhtem Leer-
lauf Gber Abgasmessgerat, mittels externem
Messgeréat oder bordeigenem Drehzahimesser
ermitteln und aufnehmen.

Erhéhte Leerlaufdrehzahl [min]
CO-Gehalt im Auspuffendrohr
bei erhdhter Leerlaufdrehzahl [% vol]

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus
der Funktionsprifung Abgas

1. Erhdhte Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.0
2. CO-Gehalt bei erhdhter
Leerlaufdrehzanhl i.0./n.i.0

Untersuchung abschlieBen oder ab Nummer
3.9.2 wiederholen

Nachweis erstellen

Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortliche
Person hat nach Abschluss der Abgasunter-
suchung einen Nachweis auszustellen. Der
Nachweis muss die nachfolgenden Angaben
enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name,
Anschrift), Messgeratetyp, Gerdatenummer,
Programmversion und AU-Solldatenstand.
Die AU-Programmversion entféllt bei einem
Nachweis nach Nummer 1.2.8.

Fahrzeug-ldent.-Daten
Funktionsprifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

3.9.4.3.3

3.94.4

3.9.45

3.9.4.6

4.2

4.3
4.4

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas
Soll/Ist-Vergleich (i.0./n.i.O.)

Ggf. Abweichungen/Erlduterungen zu den
einzelnen Punkten

Gesamtergebnis
— AU bestanden
— AU nicht bestanden

Unterschrift der fir die Durchfihrung der AU
verantwortlichen Person und

— bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

— bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kenn-
nummer.

Beurteilung der Priifergebnisse

Es gelten die Vorschriften der Nr. 3 Anlage Vllla
StvVZO.

Im Ergebnis der Durchflihrung des Untersu-
chungspunktes ,Motormanagement-/Abgasrei-
nigungssystem* als eigenstandiger Teil der HU
durch eine daflr anerkannte Kraftfahrzeugwerk-
statt oder eine andere berechtigte Stelle ist die
Richtlinie fir die Durchfiihrung von Hauptunter-
suchungen (HU) und die Beurteilung der dabei
festgestellten Mé&ngel an Fahrzeugen nach § 29,
Anlagen VIl und Villa StVZO (,HU-Richtlinie®)
BMVI/StV 22/7341.1/40 vom 2.12.2019, Ver-
kehrsblatt Seite 871 maBgebend. Die Nummer
(in der vierten Spalte der HU-Richtlinie), der
Grund fur die Mangelfeststellung und die ent-
sprechende Mangelbewertung sind anzugeben.

(weggefallen)

Um die bei der Untersuchung der Abgase
festgestellten abgasrelevanten Méangel bei
der Durchfihrung der HU nach § 29 StvZO
in den Technischen Priifstellen und bei Uber-
wachungsorganisationen sowie bei der Durch-
fuhrung der Untersuchung des Motormanage-
ment-/Abgasreinigungssystems im Rahmen
des eigenstandigen Teils der Hauptuntersu-
chung nach Nr. 3.1.1.1 Anlage VIl StVZO in
den daflr anerkannten Kfz-Werkstatten einheit-
lich zu erfassen und zu bewerten, missen die
nachfolgenden Mangel in allen Untersuchungs-
stellen intern dokumentiert werden:
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Untersuchungsverfahren Fremdziindungsmotor Kraftrader Kompressions-
allgemein ziindungsmotor

ohne Kat, mit mit ohne Kat, mit ohne mit
mit U-Kat | G-Kat 0BD-S. | mitU-Kat | G-Kat 0BD-S. 0BD-S.

Abgasrelevante Méngel:

Funktionspriifung Abgas:

Leerlaufdrehzahl X X X® X X

Ziindzeitpunkt
SchlieBwinkel

C0-Konzentration im Abgas bei
Leerlaufdrehzahl

CO0-Konzentration im Abgas bei X X X
erhohter Leerlaufdrehzahl

A bei erhohter Leerlaufdrehzahl X X
Regelkreispriifung X
Abregeldrehzahl X NG
Trilbungswert X X0

XX | X | X

Partikelanzahlkonzentration X0rk)

Funktionspriifung OBD-S.:

Sichtpriifung ,,Kontrollleuchte* X X

Kommunikationsaufbau

Status Kontrollleuchte Motordiagnose

XXX | X
XX | x| x

Ansteuerung Kontrollleuchte
Motordiagnose

Priifbereitschaftstests

Fehlerspeicher X X
(Anzahl und ggf. Fehlercodes)

) Erhéhte Leerlaufdrehzahl
& bis einschlieBlich Emissionsklasse Euro 5/V
=) ab Emissionsklasse Euro 6/VI

" Bei Fahrzeugen mit vorgeschriebenen OBD-System, jedoch ohne vollsténdig funktionierendes OBD-System, die somit unter
die Anwendung der Nummer 1.1.9 fallen, ist eine Sichtpriifung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO,-Warn-
systems durchzuflhren.
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4.5

5.1

5.2

5.3

Die nach Nummer 5.3 festgestellten Mangel
auBerhalb des eigensténdigen Untersuchungs-
umfangs sind in die Bewertung nicht einzube-
ziehen.

Nachweis liber die Untersuchung
der Abgase

Wird die Untersuchung der Abgase im Rah-
men einer HU nach § 29 StVZO von einem
aaSoP oder PI durchgefiihrt, so hat dieser
einen Nachweis Uber die Durchfihrung der
AU nach Anlage VIII nach dem im VkBI 2014
S. 686-687 veroffentlichten Muster auszu-
stellen; dieser Nachweis ist Bestandteil des
Hauptuntersuchungsberichts. Alternativ kann
die Dokumentation der Untersuchung der Ab-
gase auch mit dem Untersuchungsbericht der
Hauptuntersuchung erbracht werden, sofern
alle inhaltlichen Angaben des Nachweises ein-
schlieBlich des angewendeten Prifverfahrens
und ggf. Abweichungen /Erlauterungen in den
HU-Bericht Gdbernommen werden.

Wird nach Nr. 3.1.1.1 Anlage VIII StVZO der
Untersuchungspunkt ,Motormanagement-/
Abgasreinigungssystem” als eigenstandiger
Teil der HU von einer dafiir nach Anlage Vllic
StVZO anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt
durchgefuhrt, so hat diese einen Nachweis
Uber die Durchfuhrung der AU nach Anlage VIII
StVZO nach dem im VKBI. 2014 S. 686-687
verdéffentlichten Muster mit falschungserschwe-
renden Merkmalen auszustellen und dem
Fahrzeughalter oder seinem Beauftragten zu
Ubergeben und diesen darauf aufmerksam zu
machen, dass der Nachweis dem aaSoP oder
Pl vor der Durchfiihrung der HU zu Gbergeben
ist. Dieser Nachweis ist dem Hauptuntersu-
chungsbericht beizufligen und ist mit diesem
dem Fahrzeughalter oder seinem Beauftragten
auszuhandigen.

Werden Uber den eigenstandigen Untersu-
chungsumfang hinaus Méangel an schadstoffre-
levanten Bauteilen oder an der Abgasanlage
festgestellt, missen diese in dem Nachweis
unter Nummer 13 (,Erkannte Mangel“) auf-
geflihrt werden; der Fahrzeughalter oder sein
Beauftragter ist auf seine Verpflichtung zur
Behebung dieser Mangel (§ 31 StVZO und § 23
StVO) aufmerksam zu machen.

6.2

6.3

6.4

AU-Abgasmessgerate

Ein AU-Abgasmessgerét besteht aus den fol-
genden Komponenten:

1. einer Abgasmess-Einheit

— flr Fremdzindungsmotoren (Nr. 3.2, Nr.
3.3, Nr. 3.4, Nr. 3.7, Nr. 3.8, Nr. 3.9)

und/oder

— fur Selbstziindungsmotoren (Nr. 3.5,
Nr. 3.6, Nr. 3.7),

2. einer zugehdrigen Anwendungssoftware
zur Fihrung der mit der Durchfiihrung der
Untersuchung befassten Person durch
das Prufverfahren (Bedienerfiihrung) — gilt
fur Untersuchungsverfahren Nr. 3.8 und
Nr. 3.9, wenn an diesen Fahrzeugen eine
Untersuchung mit Messgeraten ab AU-
Geréateleitfaden Version 5 durchgefihrt
wird —,

3. einem OBD-Auslesegerat, fir die Untersu-
chungsverfahren nach Nr. 3.4 und Nr. 3.6
(OBD) sowie ggf. nach Nr. 3. — sofern das
vom Hersteller in den AU-Daten angegeben
ist—und

4. einem Drucker oder eine dem Stand der
Technik entsprechende Druckerschnittstelle.

Die Istdaten sind vom Gerat automatisch zu
ermitteln und aufzunehmen. Mit Ausnahme der
Untersuchungsverfahren nach den Nummern
3.4, 3.6 und ggf. 3.7 gilt: sofern dies entspre-
chend Nummer 1.2.7 nicht mdglich ist, darf
eine manuelle Eingabe des entsprechenden
Istwertes erfolgen. Die manuellen Eingaben
sind durch das AU-Abgasmessgeréat auf dem
Nachweis-Ausdruck kenntlich zu machen.

Erfolgt auf eine Vorgabe der Bedienerfliihrung
nach Aufnahme der Motortemperatur innerhalb
von 10 Minuten keine Eingabe oder Reaktion
und somit kein Fortschritt im Prifablauf, hat
das Messgerét die Untersuchung automatisch
abzubrechen. Bei den Untersuchungen nach
den Nummern 3.4, 3.6 und ggf. 3.7 darf ein ge-
wollter Abbruch nach dem erfolgreichen Kom-
munikationsaufbau nicht mehr méglich sein.

Nach Abbruch der Untersuchung ist der Nach-
weis mit den bis zum Abbruch erfassten Daten
und der Bemerkung ,Untersuchung abgebro-
chen“ bzw. ,Kommunikationsaufbau n.i.O.“
auszudrucken. Ein Abbruch der Untersuchung
fuhrt in jedem Fall zu dem Gesamtergebnis
shicht in Ordnung” (n.i.O.).

Die Bedienerfihrung muss die Mdglichkeit
er6ffnen den jeweils aktuellen Prifschritt zu
wiederholen. Nach einem abgeschlossenen
Prafschritt darf nur die komplette Funktions-
prifung Abgas bzw. Funktionsprifung OBD
wiederholt werden.
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6.5

6.6

6.7

6.8

6.8.1

Wird die Kommunikation zwischen Motorsteu-
ergerat und Auslesegerat wahrend der Prifung
unterbrochen und ist ein erneuter Kommunika-
tionsaufbau méglich, so muss keine Dokumen-
tation (Ausdruck) erfolgen, sondern die Prifung
kann an der Stelle wo sie unterbrochen wurde
fortgesetzt werden.

Ist kein Auslesegerat an das Abgasmessgeréat
angeschlossen bzw. findet keine Datenuber-
tragung statt, darf entweder der Prifablauf
nach den Nummern 3.4 bzw. 3.6 oder ggf. 3.7
nicht aktiviert werden kénnen oder es muss die
Meldung ,Kein Diagnosegerat angeschlossen®
bzw. ,keine Verbindung“ erfolgen.

AuBerhalb des AU-Ablaufes kénnen die OBD-
Auslesegerate auch flr allgemeine Diagno-
sefunktionen genutzt werden. Innerhalb des
AU-Ablaufes miissen diese Funktionen jedoch
gesperrt sein.

Besonderheiten zu den Untersuchungen nach
den Nummern 3.8 und 3.9 (Kraftrader)

Eine wichtige Voraussetzung fir eine wieder-
holbare und reproduzierbare Messung der CO-
Konzentration ist die richtige Entnahme der Mo-
torabgase. Bedingt durch die im Allgemeinen
relativ kurzen Auspuffanlagen und damit fehlen-
der Beruhigungsstrecken fur den Abgasstrom,
kann bei Kraftrddern das Motorabgas je nach
Auspufffiihrung und Motorkonzept am Austritt
des Endschalldampfers sehr stark pulsieren.
Bei Kraftradern mit Ein- oder Zweizylindermotor
und/oder mit groBem Hubraum kann dieser
Effekt durch Schwingungen der Motorabgase
mit groBer Amplitude besonders stark sein.

Wird bei der Abgasuntersuchung an Kraftréa-
dern das Abgas direkt aus dem Endrohr des
Schalldampfers entnommen, kommt es kon-
struktionsbedingt daher unter Umstanden zu
einer Vermischung der Motorabgase mit Um-
gebungsluft. Der gemessene CO-Wert weicht
u.U. vom tatséchlichen Wert stark ab; die
gemessene CO-Konzentration ist zu niedrig.
Deutlich erkennbar ist dies an einem hohen O,-
Anteil infolge von hohem Luftanteil im Bereich
des Endrohrs (z.B. mit 4-Gas-Messgeraten
im kontinuierlichen Messmodus feststellbar).
Daher missen bei der Gasentnahme am Aus-
puffendrohr zur Messung des CO-Gehaltes bei
Kraftrddern bestimmte Parameter unbedingt
beachtet und zwingend eingehalten werden
(Anlage 5).

Diese sind:

1. Die Entnahmesonde muss mindestens 300
mm in den Endschallddmpfer eingefihrt
werden.

6.8.2

2. Kann die Entnahmesonde nicht min-
destens 300 mm eingefiihrt werden, so
ist eine Verlangerung anzubringen, die
auf geeignete Weise luftdicht am End-
schallddmpfer anzubringen ist, um eine
Abgasverdiinnung sicher zu verhindern.
Beispiele siehe Anlage 5.

3. Die Verlangerung muss mindestens 400
mm lang sein und darf einen maximalen
Innendurchmesser von 50 mm haben.

4. Adaption und Verlangerung missen hitze-
besténdig, abgasbestandig und dauerhalt-
bar sein.

5. Besitzt das Kraftrad mehrere Auspuffen-
drohre und ist die Abgasfiihrung nicht kons-
truktionsbedingt vor den Auspuffendrohren
zusammengefihrt, so istin jedem Endrohr
die Abgasemissionsmessung vorzuneh-
men, wobei als Messergebnis der arithme-
tische Mittelwert gilt. Es sind Entnahme-
systeme zuldssig, die alle Abgasteilstréme
zu einer Messung zusammenfihren.

6. Das Vorhandensein von Abgasreinigungs-
systemen nach dem Prinzip ,Sekundar-
lufteinblasung” ist zu beachten. Ist dieses
System wéahrend der Abgasuntersuchung
aktiv, wird zusatzlich Luft nach dem Aus-
lassventil den Abgasen zugefuhrt. Die
Vorgaben des Fahrzeug- bzw. Systemher-
stellers sind zu beachten.

7. Bei Messungen an Kraftrddern mit
2-Takt-Motor ist mit erhéhten HC- und OI-
Belastungen der Messgeréte zu rechnen.
Es sind die Anweisungen des Messgerate-
herstellers zu beachten.

8. Durch das Anbringen des Adapters und der
Verlangerung darf sich das Betriebsverhal-
ten des Motors nicht verandern, d.h. die
Endschallddmpfer-Verlangerung sollte so
ausgefihrt sein, das der Gegendruck so
gering wie nur mdglich ansteigt.

9. DieAbdichtung zwischen Endschalldamp-
fer und Endschalldampfer-Verlangerung
muss wahrend der gesamten Abgasmes-
sung vorhanden sein.

10. Beschéadigungen am Kraftrad oder Teilen
davon, insbesondere der Auspuffanlage,
sind zu vermeiden.

Korrekturformeln fir CO flr Kraftrader

Sofern die Entnahmesonde nicht mindestens
300 mm in die Auspuffanlage eingeflihrt werden
kann, ist die Anwendung einer Korrekturfor-
mel im Zusammenhang mit der Verwendung
eines 4-Gas-Messgerates erlaubt. Mit dieser
Korrekturformel kann anhand der ermittelten
CO-und CO,-Konzentrationen eine korrigierte
CO-Konzentration berechnet werden.

28

Verkehrsbleatt-Dokument Nr. B 3623 - Vers. 10/22



AU-Richtlinie

Die Korrekturformel lautet fiir
2-Takt-Motoren:

CoKovr = [CO] ' <—O>
[CO] + [CO,]
4-Takt-Motoren:
CO.. =[CO] - B
for = [CO] [CO] + [CO,]

Angewendet werden kann die Formel nur bei
Verwendung von 4-Gas-Messgeraten (AU) und
nicht bei den einfachen CO-Testern, da zusatz-
lich CO, als MessgroBe bendtigt wird. D.h.
bei Verwendung von (einfachen) CO-Testern
mussen weiterhin die Abgas-Adaptionen nach
Anlage 5 verwendet werden.

7. (wurde gestrichen)
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Anlage 1
zu der AU-Richtlinie

Begriffsbestimmungen

Abgase:

Gesamtheit der fur die Menge und die Qualitat (Zusammen-
setzung) der von Kraftfahrzeugen ausgestoBenen Abgase
unter Berlcksichtigung der relevanten Eigenschaften der
Kraftfahrzeuge, Baugruppen, Bauteilen und des Abgases.

Abgasverhalten:

Ermittlung der Zusammensetzung des aus dem Auspuff
eines Kraftfahrzeuges ausgestoBenen Abgases.

Abregeldrehzahil:

Ist nach UN/ECE-Regelung 24 die maximale Drehzahl, die
der Regler bei Volllast erméglicht.

AU-Abgasmessgerat:

Ein Messgerat, welches geeignet ist Untersuchungen nach
dieser Richtlinie an Kraftfahrzeugen durchzufihren, die
in den Anwendungsbereich nach Nummer 1.1 fallen und
die den Anforderungen nach Nummer 1.2 und Nummer 6
genigen.

AU-Daten:

Die zur Durchfuhrung der Abgasuntersuchung (AU) ent-
sprechend dieser Richtlinie notwendigen Informationen und
Angaben. Diese beinhalten die Solldaten und sonstigen ggf.
notwendigen Hinweise.

Fehlfunktionsanzeige (Kontrollleuchte Motordiagnose
oder anderes MI (Malfunction Indicator) - Signal:

Ein optisches oder akustisches Signal, das dem Fahrzeug-
fUhrer anzeigt, wenn ein an das OBD-System angeschlos-
senes schadstoffrelevantes Bauteil oder das OBD-System
selbst eine Fehlfunktion aufweist.

Ublich ist die Kontrollleuchte Motordiagnose (MIL — Mal-
function Indicator Light), die im Sichtbereich des Fahrzeug-
fhrers angebracht ist.

OBD-System:

Ein an Bord des Fahrzeugs installiertes Diagnosesystem
fur die Emissionslberwachung, das in der Lage sein muss,
mit Hilfe rechnergespeicherter Fehlercodes Fehlfunktionen
und deren wahrscheinliche Ursachen anzuzeigen. Es muss
eine EG-Typgenehmigung nach den Vorschriften

— der Richtlinie 70/220/EWG des Rates vom 20. Méarz
1970 (ABI. EG Nr. L 76, S.1) Gber MaBnahmen gegen
die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
Kraftfahrzeugen in der Fassung der Richtlinie 2003/76/
EG der Kommission vom 11. August 2003 (ABI. EU Nr.
L 291, S. 20) uber MaBnahmen gegen die Verunreini-
gung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen

oder
— der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen

Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 Uber
die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich
der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und 6) und tber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen fir Fahr-
zeuge (ABI. EG Nr. L171, S.1) und der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008
zur Durchfithrung und Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 (ABI. EG Nr. L 199, S. 1)

oder

— der Richtlinie 2005/55/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 28. September 2005 (ABI. EU Nr.
L 275, S. 1) zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Gber MaBnahmen gegen die Emission
gasférmiger Schadstoffe und luftverunreinigender
Partikel aus Selbstzindungsmotoren zum Antrieb von
Fahrzeugen und die Emission gasférmiger Schadstoffe
aus mit Flissiggas oder Erdgas betriebenen Fremdzln-
dungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen

oder

— der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europdaischen
Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 tber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren
hinsichtlich Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen
(Euro VI) und Uber den Zugang zu Fahrzeugreparatur-
und -wartungsinformationen, zur Anderung der Verord-
nung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG
sowie zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG,
2005/55/EG und 2005/78/EG

oder

— deren jeweils danach gednderten und im Amtsblatt der
Européischen Gemeinschaften veroéffentlichten Fas-
sungen haben. Liegt eine EG-Typgenehmigung nicht
vor, muss die Eignung des OBD-Systems im Sinne der
vorgenannten Verordnungen oder Richtlinien von einer
far diese Vorschriften vom Kraftfahrt-Bundesamt nach
§ 30 EGFGV anerkannten Stelle bestétigt worden sein.

Plakettenwert:

Auf dem Herstellerschild/Kennzeichen am Fahrzeug ange-
gebener Wert fur den korrigierten Absorptionskoeffizienten
in m”, der zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung
bei der Prifung bei freier Beschleunigung ermittelt wurde.
Die Einzelheiten dazu sind in Anhang IV Anlage 2 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli
2008 zur Durchfithrung und Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 (ABI. EG Nr. L 199, S. 1), der auf Anhang 5
der UN/ECE-Regelung 24 verweist, beschrieben.

Relevanter Fehlereintrag:

Fehlereintréage, die im Service 3 abgespeichert sind, bzw.
fur WWH-OBD: die Fehler der Klassen A, B1 oder B2, die
den Status ,confirmed and active“ haben.
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Anlage 2
zu der AU-Richtlinie

Lambda-Wert-Berechnung

Berechnung des Lambda-Wertes nach Brettschneider
(BOSCH TECHNISCHE BERICHTE, Band 6 (1979), Laufnr. 50277)

— Berechnung des Lambda-Wertes

Lambda=A1-A2 mit

21
Al= [COV/[CO,]
21+50ux- —————2
T Ky coyicol
CQO] [NO] < Hev K Ocv > Wev
col+ €9 10 N : - -([CO,]+[CO) - ™
A2_[ o]+ 5 +[O,]+ 5 2 K+[COV[COl 5 ([CO-]+[CQ)) 5 (--)
<1+ H:" - O;" > -([CO4+[CO]+ K1 [HC))
Folgende Vereinfachungen werden gemacht:
Benzin Flissiggas Erdgas Ethanol
X _ )I&Lflftfe;":hte in kg Wasserdampf je kg Luft. _ sehr klein
=1 gesetzt
W,, = Verhaltnis Wasser zu Kohlenstoff = 0

0., _ Atomzahlenverhaltnis Sauerstoff zu _ 0,02 0 0 05
Kohlenstoff

Atomzahlenverhaltnis Wasserstoff zu

He' = Kohlenstoff - 1,73 2,53 4 8
K = Wassergas-Gleichgewichtskonstante = 3,5
Umrechnungsfaktor fur FID-Messung zu
K1 = NDIR-Messung; ist vom Messgerateherstel-
ler anzugeben
NO/2 = Stickoxyd = 0

X) Bei Anderungen der Kraftstoffzusammensetzung werden die entsprechenden Konstanten den Gegebenheiten angepasst und im Ver-
kehrsblatt bekannt gemacht. Die Werte der in der Formel verwandten Konstanten missen Uberprifbar sein. Zudem mussen die zur
Berechnung des Lambda-Wertes notwendigen Messwerte (CO,, CO, HC und O, und Konstanten) bei Bedarf ausgedruckt werden kdnnen.
Bei vom Sollwert abweichendem Lambda sollte dieser Kontrollausdruck dem Nachweis stets beigefligt werden.

— Vereinfachte Lambda-Berechnung:

Hev 3,5 _ Ocv
4 3,5+[COJ)/[CO,] 2

( Hev Ocv
1+

[CO,]+[CO)2+[0,] + < > -([CO ] +[CQO))

Lambda=

4 2

) -([CO,] +[CO]+K1-[HC])

Die eckigen Klammern bezeichnen die Volumenkonzentration der Abgaskomponenten in der Einheit ,,% vol*.
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Anlage 3
zu der AU-Richtlinie

Erlauterungen zur Durchfiihrung der freien Beschleunigung
(Definition Messzyklus ,freie Beschleunigung®)

n (min™)
A
Nar
Ngo
N1
| |
n | |
| |
| | t>(s)
tio too <« it
<« B —ple— K =
< t > ~10 [¢—
< t >

n. : Leerlaufdrehzahl; ny=n, + 10 % n.
nas - Abregeldrehzahl; ng = nag— 10 % Nug
ts : Beschleunigungszeit; der Drehzahlanstieg innerhalb t; muB monotormuss monoton sein;
ty : Messzeitanteil nach Erreichen der Abregeldrehzahl (nach Herstellerangabe, ansonsten min. 0,5 s; max. 2,0 s);
tw : Messzeit = t5 + ty;
ty : Haltezeit Fahrpedal = t,, + mindestens 1 Sekunde;
t. : Leerlaufverweilzeit (mindestens 15 Sekunden).
to= (Nar=Nw) - (teo —to)
5=
Ngo—Nyg
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Anlage 4
zu der AU-Richtlinie

Aufkleber fur AU-Abgasmessgerite

<+« 15 —>p

(Gutachter) Abgasmessgerit fiir
Untersuchungen der Abgase nach

Nummer 6.8.2 Anlage Vllla StVZO
@ i.V.m. der Richtlinie fiir die
Untersuchung der Abgase von KFZ
(AU-Richtlinie).

Lfd. Nr. ...

Abschnitt ......c.cooveveieiedbireireee,

Geratenummer:......ccooevecei el

&5 ©

(MaBangaben in Millimeter)

Inhalt der Felder des Aufklebers:

Feld A: Name der fur das Gutachten verantwortlichen Stelle mit Angabe der Registriernummer des Gutachtens;
Feld B: Geratenummer (Seriennummer);

Feld C: Angabe flr welche Untersuchungen der Abgase nach Nr. 6.8.2 Anlage Vllla StVZO das AU-Abgas-

messgerat und gegebenenfalls in Verbindung mit welchem(n) anderem(n) Geréat(en) eingesetzt werden
darf.
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Anlage 5
zu der AU-Richtlinie

Sondenadaption
(Nr. 6.8)

Prinzipskizze 1a:  Adaption/Abdichtung ,auBen“ am Endschalldampfer, Entnahme der Abgase in der Verlangerung

Motordrehzahl mit externem
Messgerat erfassen bzw. vom

bordeigenem Drehzahimesser
ablesen. —| CO-Messung

min. 300 mm

= — I

— @max.SOmm()

| i‘ min. 400 mm _

N\ \ 4
YT g
Motor mit Abgaseinheit Adaption AU- Messgerat mit
(Auspuffrohr und (Endschalldampfer wird Abgassonde
Endschalldampfer) abgedichtet und gleichzeitig
verlangert)

Prinzipskizze 1b:  Adaption/Abdichtung ,auBen”“ am Endschallddmpfer, Entnahme der Abgase am Endrohr der

Verlangerung
Motordrehzahl mit externem
Messgerat erfassen bzw. vom
bordeigenem Drehzahlmesser
ablesen. CO-Messung
min. 300 mm
—»
J ° Y — .
| ‘I_—ﬁ‘/ min. 400 mm _
\ NG _/
N ~
Motor mit Abgaseinheit Adaption AU- Messgerat mit
(Auspuffrohr und (Endschalldampfer wird Abgassonde
Endschalldampfer) abgedichtet und gleichzeitig
verlangert)

Erlauterung:

Bei den Prinzipskizzen 1a/1b ist die Verlangerung direkt auf dem Endschalldampfer befestigt. Eine vorhandene Adaption
(Dichtung) lauft um den Endschalldémpfer und lasst die Motorabgase nicht entweichen bzw. Falschluft eintreten.
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Prinzipskizze 2a:  Adaption/Abdichtung ,innen“ am Endschallddmpfer, Entnahme der Abgase in der Verlangerung

Motordrehzahl mit externem
Messgerat erfassen bzw. vom

bordeigenem Drehzahlmesser
ablesen. —l CO-Messung

min. 300 mm

E‘- ‘I’—K'_“\_ & max. 50 mm ()

~r
min. 400 mm

7\ )
-~ T
Motor mit Abgaseinheit Adaption AU- Messgerat mit
(Auspuffrohr und (Endschalldampfer wird Abgassonde
Endschalldampfer) abgedichtet und gleichzeitig
verlangert)

Prinzipskizze 2b: Adaption/Abdichtung ,innen“ am Endschallddmpfer, Entnahme der Abgase am Endrohr der
Verléangerung

Motordrehzahl mit externem
Messgerat erfassen bzw. vom
bordeigenem Drehzahimesser CO-M
ablesen. -viessung
min. 300 mm
«— »
° — K (2 . 50 e —H
min. 400 mm
N\ /
~/
Motor mit Abgaseinheit Adaption AU- Messgerat mit
(Auspuffrohr und (Endschalldampfer wird Abgassonde
Endschalldampfer) abgedichtet und gleichzeitig
verlangert)

Erlduterung:

Bei den Prinzipskizzen 2a/2b stellt die Adaption ein flexibles Konusstick dar. Mittels der Adaption wird die Verlangerung
luftdicht am Endrohr bzw. Abgasaustritt des Endschallddmpfers angebracht.

Die Abgassonde wird bei beiden Systemen am Ende der Auspuff-Verldngerung (1b, 2b) oder iiber eine seitliche Offnung in die
Verlangerung (1a, 2a) so weit eingefiihrt, dass keine Vermischung der Motorabgase mit der Umgebungsluft stattfindet.

Das Vorhandensein von Abgasreinigungssystemen nach dem Prinzip ,Sekundarlufteinblasung” ist zu beachten. Ist dieses
System wéhrend der Abgasuntersuchung aktiv, wird zusatzlich Luft nach dem Auslassventil den Abgasen zugefihrt. Die
Vorgaben des Fahrzeug- bzw. Systemherstellers sind zu beachten.
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Muster eines Nachweises liber die Durch-
flihrung der AU nach Anlage VIII StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)

1.

Erlduterung

Ergénzend zu den Bestimmungen nach Nummer
5.2 der AU-Richtlinie gilt, dass die nach Anlage
Vllic StVZO anerkannten Kraftfahrzeugwerkstat-
ten die Nachweise mit falschungserschwerenden
Merkmalen (Nachweis-Siegel mit Zangenpragung)
zu versehen haben. Die félschungserschwerenden
Merkmale sind notwendig geworden, weil wiederholt
Dokumente Uber die Durchfiihrung der AU gefélscht
wurden.

Die Nachweis-Siegel und die Pragezangen mit den
Pragenummern werden von der jeweiligen Untersu-
chungsstelle Uber den Bundesinnungsverband des

Kraftfahrzeughandwerks, Franz-Lohe StraBe 21,
53129 Bonn beschafft und tber die ortlich zustan-
digen, anerkennenden Stellen an die anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstéatten zur Durchflihrung von Un-
tersuchungen der Abgase der Kraftfahrzeuge nach
Nr. 1.2.1.1 der Anlage VIII StVZO in Verbindung
mit Nr. 6.8.2 der Anlage Vllla StVZO ausgegeben.
Das Nachweis-Siegel darf nicht ohne Beschadi-
gung von dem Nachweis entfernt werden kénnen.
Nach dem Aufbringen auf den Nachweis ist das
Nachweis-Siegel mit der Pragenummer (Kernteil
der Kontrollnummer der anerkannten Werkstatt) zu
versehen. Weitere Einzelheiten und Bestimmungen
zu qualitatssichernden MaBnahmen werden durch
den Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeug-
handwerks festgelegt und geregelt und kénnen
bei Bedarf dort angefordert werden. Das Muster
eines Nachweises mit dem Nachweis-Siegel wird
nachstehend verdffentlicht.
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2. Muster eines Nachweises

10.

11.

12.

13.

14.

' Zutreffendes ankreuzen

Nachweis
liber die Durchfiihrung der AU nach Anlage VIII StVZO

Ausfihrende Stelle (Name und Anschrift)
DAtUM, URFZEIL ...ttt e e e e e e e ettt e e eeeeeeeee e s s a e aaeeeeeesssaannnaaaeesesssnnnnnnaaeeessnnsnsnnnnnans

[SGCTaTa V2= o o =Y o PP

Stand des WegstreCKENZANIEIS: .........oouiiieii e s ne e s nnenre s

Untersuchungsergebnis des Abgasverhaltens:

Bezeichnung Sollwert Istwert Soll/Ist-Vergleich

(48 = Y o) oY g (=T aT o 1= =1 0 [ USRS

L= g LT ST =Y o SRS
Gesamtergebnis O Untersuchung der AU bestanden *

O Untersuchung der AU nicht bestanden *

Dieser Nachweis ist innerhalb der nachsten 2 Kalendermonate bei der Hauptuntersuchung
vorzulegen, ansonsten verliert er seine Gultigkeit.

Mangel-Nr. 813 der HU-Richtlinie (M&ngel nach Nr. 4.4 der AU-Richtlinie, die behoben wurden):....... O ja

Erkannte, aber nicht behobene Mangel nach Nr. 5.3 der AU-RIChtliNI€: .......ccccuveeviiiiiiiee e
Nachweis-Siegel

Messgeratetyp, Gerdtenummer, AU-Programmversion und AU-Solldatenstand ............. @ 30mm in blau
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