Verkehrsblatt - Dokumentation

Bereich: Kfz-Uberwachung

SP-Richtlinie

Richtlinie fur die Durchfuhrung von
Sicherheitsprufungen (SP) nach
§ 29 und Anlage VIII StVZO

Verkehrsblatt - Dokument Nr. B 3605

Verkehrsblait

C.11



SP-Richtlinie

Quelle:
Neugefasst durch VKBI. 2012 S. 441
Anderungen vom 3. September 2014, VKBI. 2014 S. 657

Gililtiger Stand: September 2014

Sonderdruck des VERKEHRSBLATT — Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur der Bun-

desrepublik Deutschland

Der Verkehrsblatt-Verlag verbffentlicht im Auftrag der Bun-
desrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesmi-
nisterium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) alle
amtlichen Bekanntmachungen fur das gesamte Verkehrs-
wesen einschlieBlich der Gesetze und Verordnungen sowie

durch Erlass fur den Geltungsbereich der Bundesrepublik
Deutschland eingefuhrten Richtlinien, Techn. Bestimmun-
gen, Vorschriften im Verkehrsblatt als Sonderdrucke (Do-
kumente, Sammlungen, Formulare) des VERKEHRSBLATT
(Amtsblatt).

Hinweis:

Die vorliegende Verbffentlichung entspricht in ihrer Form
dem Stand der bis zum Zeitpunkt der Auslieferung verof-
fentlichten amtlichen Bekanntmachungstexte. Diese wurden
im vorliegenden Text eingearbeitet oder durch beiliegende
Erganzungsblatter aktualisiert.

Eine notwendige Aktualisierung wird zunachst ausschlie3-
lich in dem regelmaBig 2 x monatlich erscheinenden
VERKEHRSBLATT veroffentlicht.

Der regelmaBige Bezug des VERKEHRSBLATT

—Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur —

wird daher zur Aktualisierung empfohlen.

Haftungsausschluss:
Eine Haftung, die Uber den Ersatz fehlerhafter Druckstucke
hinausgeht, ist ausgeschlossen.

(Verkehrsblatt ) - Verlag  Borgmann GmbH & Co KG

SchleefstraBe 14 + D-44287 Dortmund - Tel. (0180) 534 01 40 - (0180) 534 01 20
e-mail: info@verkehrsblatt.de * Internet: www.verkehrsblatt.de
Herstellung: Loer-Druck GmbH, SchleefstraBe 14, D-44287 Dortmund

Verkehrsblatt - Dokument Nr. B 3605 - Vers. 09/14

2

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 3605 - Vers. 09/14



SP-Richtlinie

1.1

1.2
1.21

1.2.2

2.1

2.2
2.3
2.4
2.5

Richtlinie fur die Durchfiihrung von
Sicherheitsprifungen (SP) nach § 29 und Anlage VIII StVvZO
(SP-Richtlinie)

Anwendungsbereich und durchfiihrende Perso-
nen/Stellen

Die SP ist an Fahrzeugen nach MaBgabe der
Vorschriften der Anlage VIII StVZO durchzufuhren.
Liegen fur Fahrzeuge Vorgaben entsprechend Nr.
2 der Anlage Vllle StVZO vor, ist deren Einhaltung
ebenfalls im Rahmen der SP zu Uberprifen.

Sicherheitsprufungen sind von
hierfur anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
oder

amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prufern
(aaSoP) oder Prufingenieuren (Pl), ausgenommen
bei den Fahrzeugen, an denen eine innere Untersu-
chung der Radbremsen vom Bremsen-/Fahrzeug-
hersteller vorgegeben oder aufgrund der Sicht-,
Funktions- oder Wirkungsprufung erforderlich ist,

durchzufuhren.

Priifbereiche und Priifumfiange

Die bei der SP zu prufenden Punkte sind im Folgen-
den aufgefuhrt und den nachstehenden Prifberei-
chen zugeordnet:

Fahrgestell / Fahrwerk / Aufbau / Verbindungsein-
richtungen

Lenkung
Reifen / Rader
Bremsanlage

Die Untersuchung innerhalb der vier Prufbereiche
umfasst die im Folgenden aufgefuhrten Prufpunkte
unter 2.1 bis 2.4 und die zugehorigen Prufschritte.

2.6

2.7

2.8

Zu Beginn der SP-Durchfuhrung an Kraftfahrzeugen
ist eine kurze Fahrt mit einer Geschwindigkeit von
mindestens 8 km/h zur Konditionierung und Prufung
des Fahrzeugs von der verantwortlichen Person,
der durchfuihrenden Fachkraft, dem aaSoP/PI, die
im Besitz einer gultigen Fahrerlaubnis sind, durch-
zufuhren. Dabei kann z. B. die Bremsanlage fur die
folgende Prufung konditioniert und evtl. vorhandene
Mangel in anderen Prufbereichen, z.B. Lenkung,
festgestellt werden. Soweit durchfuhrbar, sind solche
Fahrten auch mit den zur SP vorgestellten Anhan-
gern durchzufuhren.

Fur den Nachweis der Wirksamkeit der Brems-
anlage darf der Blockierdruck nicht unter 1,7 bar
(Druckluft-Bremsanlage) liegen, es sei denn, die
vorgegebene Mindestbremskraft (Vorgabe fur
diesen Druck) wird bereits bei einem niedrigeren
Druck nachgewiesen. Andernfalls ist das Fahrzeug
mit Beladung oder Beladungssimulation zu prufen.
Erreichen Fahrzeuge mit einem hohen Last-/Leer-
verhaltnis nicht die vorgegebene Mindestbremskraft
bei 1,7 bar Bremsdruck, sind diese teilbeladen oder
vollstandig beladen vorzufuhren oder am Prufort zu
beladen, sofern der Bremsprufstand nicht mit einer
Beladungssimulationseinrichtung ausgerustet ist.

Werden bei den Prufungen der Fahrzeuge daruber
hinaus Mangel festgestellt, die nicht den aufgefuhr-
ten Prufbereichen zuzuordnen oder nicht bei den
aufgezahlten Prufpunkten enthalten sind, mussen
diese im Prufprotokoll aufgefuhrt und der Fahrzeug-
halter oder sein Beauftragter auf seine Verpflichtung
zur Behebung dieser Mangel (§ 31 Abs. 2 StVZO
sowie § 23 StVO) aufmerksam gemacht werden.
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Prifpunkte und Mangelbezeichnungen

2.1 Fahrgestell/Fahrwerk/Aufbau/Verbindungseinrichtungen

Vorgaben

- nicht eingehalten

Rahmen/Hilfsrahmen/tragende Teile

Bauteil

- gebrochen

- angerissen

- verbogen

- erhebliche Schwachung mit Materialabtragung durch
Korrosion

Schraub-/Nietverbindungen
SchweiBnahte

- lose, ausgebrochen, fehlen
- gerissen
- unsachgeman ausgefihrt/repariert

Unterfahrschutz/seitliche Schutzvorrichtung

Bauteil
Schraub-/Nietverbindungen

- stark beschédigt, stark verbogen
- lose, ausgebrochen

Schweifnahte - gerissen

Vorderachse

Achskérper - angerissen
- verbogen
- gebrochen

- erhebliche Schwachung mit Materialabtragung durch Korrosion
- unsachgeman repariert

Aufhangung (Lenker, Streben)

- ausgeschlagen

- verformt

- UbermaBiges Spiel

- ungentgende Befestigung

- Achsschenkel schwergéangig, hat Hohenspiel

- Manschetten der Trag-/Flhrungsgelenke beschadigt

Federung/Stabilisator

- gebrochen

- schadhaft

- UberméaBiger Verschlei3

- Befestigung lose/ausgeschlagen
- Luftfederung schadhaft

- Luftfederung falsch eingestellt

Schwingungsdampfer

- undicht
- Befestigung lose/ausgeschlagen

Radlager

- UberméaBiges Spiel
- schwergangig, fest

Hinterachse

Achskorper

- angerissen

- verbogen

- gebrochen

- erhebliche Schwéachung mit Materialabtragung durch Korrosion
- unsachgemaB repariert

Aufhangung (Lenker/Streben)

- ausgeschlagen

- verformt

- UberméaBiges Spiel

- ungenutgende Befestigung

- Manschetten der Trag-/Fihrungsgelenke beschadigt
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Federung/Stabilisator

- gebrochen

- schadhaft

- UbermaBiger Verschlei3

- Befestigung lose/ausgeschlagen
- Luftfederung schadhaft

- Luftfederung falsch eingestellt

Schwingungsdémpfer

- undicht
- Befestigung lose/ausgeschlagen

Radlager

- UbermaBiges Spiel
- schwergangig, fest

Motor/Antrieb/Kupplung/Schaltung

- eingeschrénkte Funktion
- Olverlust

Verbindungseinrichtungen

Anhéngekupplung/Sattelkupplung?

- zu groBes Spiel

- verschlissen

- beschéadigt

- Befestigung unzureichend, lose
- Fangmaul erheblich beschéadigt
- in der Funktion beeintrachtigt

Sicherungs- und Warneinrichtung sowie deren
Fernbedienung

- ohne Funktion

- Schwenkwinkel-Warnanzeige ohne Funktion

- Elektrische Fernanzeige ohne Funktion

- Mechanische/pneumatische Fernbedienung ohne Funktion

Zugeinrichtung

- Befestigung lose/ausgeschlagen

- verbogen

- angerissen

- unzulassige/unsachgemaBe Reparaturschweiungen

- schadhafte Sicherung

- ZugOse/Zugsattelzapfen: zuldssige Toleranz Uberschritten
- Héheneinstelleinrichtung fehlt/schadhaft

- vorhandene Stutzeinrichtung schadhaft

- vorgeschriebene Stultzeinrichtung fehlt

Aufbau

Radabdeckungen

- fehlen, lose, stark beschadigt

Anbauteile

- Befestigung unzureichend, lose

Reserveradbefestigung

- Befestigung lose
- Sicherung fehlt/defekt

Laderaum-Boden, Wande, Rungen,
Planengestell

- stark beschédigt

Ladungssicherungspunkte

- Funktion und/oder Verkehrssicherheit beeintrachtigt

Niederspanneinrichtung

- fehlt/wirkungslos
- beschéadigt

Ladegerét (z. B. Ladekran, Hubladeblihne)

- Befestigung unzureichend, lose
- Sicherung unzureichend
- beschéadigt/scharfkantig

" Anhanger, die Uber keine Stutzeinrichting verfugen, durfen nur dort geprift werden, wo eine Stutzwinde oder eine andere Einrichtung

zum Abstutzen des Anhangers vorhanden ist.
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Kraftomnibusse: Fahrgasttiren - Ansprechkréfte der Einklemmschutzeinrichtungen zu hoch
bewegl. Einstieghilfen - schadhaft
- Reversiereinrichtung/Sicherungseinrichtung ohne Funktion
Bodenbelage und Trittstufen - nicht ausreichend rutschsicher, schadhaft
Gelenksystem - Faltenbalg beschadigt
- Ol-Tropfenbildung am Faltenbalg/Knickgelenk
Brand- und/oder Rauch- - Funktion und/oder Zustand beeintrachtigt
meldeanlage
2.2 Lenkung?
Vorgaben - nicht eingehalten
Lenkanschlag - fehlt
- ohne Wirkung
Lenkung - schwergangig

- Rastpunkte, klemmt

- ohne Ruckstellung

- Spiel zu groB

- Funktion beeintrachtigt

- Manschetten beschéadigt

Lenkrad - lose

- schadhaft
Lenksaule - ungentgende Befestigung/Sicherung
Lenkgetriebe - undicht

- Befestigung lose
- Aufnahmeteil gerissen

Lenkgelenke/Lenkscheiben - zu groBes Spiel
- ungentigende Befestigung/Sicherung

Schubstangen/Spurstangen - ungenugende Befestigung/Sicherung
- Risse
- beschéadigt
- verbogen

Drehkranz - lose

- zu groBes Spiel

Lenkhebel - ungentigende Befestigung/Sicherung
- Risse

- beschadigt

- verbogen

Lenkgestange/Lenkseile - ungentigende Befestigung/Sicherung
- Risse

- beschadigt

- Lenkgestange verbogen

Lenkhilfe/Zusatzlenkung - Funktion beeintréchtigt

- Fehlermeldung Uber Warneinrichtung

- Leitungen/Schlauche beschadigt oder undicht

- Leitungen/Schléauche nicht scheuerfrei verlegt/verdreht

Lenkungsd@mpfer - ungentigende Befestigung
- undicht

2 Prufung erfolgt ohne das Kippen des Fahrerhauses, es sei denn, eine abschlieBende Aussage zur Mangelfreiheit ist nicht moglich.
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2.3 Reifen/Rader

Vorgaben - nicht eingehalten
Bereifung - beschéadigt

- Profiltiefe nicht ausreichend

- erforderliche Reifendrucksensoren ohne Funktion

- erforderliche Ventilverlangerung fehlt/oder beschadigt
Rader - beschéadigt

- Befestigung lose, Radmuttern fehlen
- falsche Ausflihrung der Radbefestigung

2.4 Bremsanlage
Sichtpriifung, Priifung der Radbremsen®

Vorgaben

- nicht eingehalten

Betéatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage

- Lager ausgeschlagen
- Lager schwergéngig
- Pedaloberflache nicht rutschsicher

Betatigungseinrichtung der Feststellboremsanlage

- Hebelweg zu groB
- Feststelleinrichtung nicht funktionssicher
- Lagerung ausgeschlagen

Bremsseile

- beschéadigt

- schwergéngig

- nicht gesichert

- FUhrung schadhaft

Bremsgestange/Gelenke

- stark beschéadigt

- schwergéangig

- Fihrungen ausgeschlagen

- Gelenke nicht gesichert

- Nachstelleinrichtung nicht funktionssicher

Bremswellen

- Lager ausgeschlagen/schwergéngig

Bremsleitungen

- lose

- undicht

- stark beschadigt

- UbermaBig korrodiert

Bremsschlauche

- stark beschéadigt

- undicht

- unsachgeman montiert
- zu kurz

Elektrische Leitungen, Sensoren und
Aktuatoren

- beschéadigt
- unsachgemaB verlegt/befestigt/montiert

Bremszylinder

- lose

- undicht

- Hub zu groB

- Staubmanschetten fehlen/beschadigt
- unsachgemaB montiert

Bremstrommeln/Bremsscheiben

- UberméaBiger Schlag

- starke Riefenbildung®

- Bruch oder unmittelbare Bruchgefahr®
- Risse®

- UberméBiger VerschleiB®

3 Innere Untersuchung der Radbremse, wenn vom Fahrzeug-/Bremsenhersteller oder der Zentralen Stelle (Prufhinweis) vorgegeben
oder aufgrund der Sicht-, Funktions-, oder Wirkungsprufung erforderlich
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Bremsbelage

- VerschleiBmaB unterschritten

- verschmiert, verélt oder verglast®
- beschédigt?®

- vom Belagtrager geldst®

- Belagtrager beschadigt®

- VerschleiBsensor ohne Funktion

Bremsnocken

- UbermaBiger VerschleiB, beschadigt®

Kupplungskopfe

- Ventil schadhaft
- unsachgeman montiert
- falsch angebracht/vertauscht

Erforderliches ALB-Schild

- fehlt
- nicht lesbar
- Einstelldaten unvollstandig oder fehlerhaft

Bremsgerate/-ventile

- lose

- &uBerlich beschadigt mit Funktionsbeeintrachtigung
- falsche Ausfiihrung

- arbeitet nicht, arbeitet fehlerhaft

Energiespeicher (Druckluftbehalter)

- unsachgeméaB befestigt
- auBerlich stark beschadigt

Prifanschlisse

- schadhaft/fehlen/unzugénglich

Automatischer Blockierverhinderer

- Fehlermeldung Uber Warneinrichtung (Warnleuchte) oder Vor-
gaben nicht eingehalten

Funktionsprifung mit méglichen Fehlfunktionen

(einschl. Fullzeit, Dichtheit, Vorratsdruck, Drucksicherung, Abstufbarkeit und Zeitverhalten)

- Die Uberpriifung erfolgt nach MaBgabe der Anlage

Kompressor

- Fullzeit zu lang

Druckwarnanzeige/Federspeicher-Warnanzeige/
Manometer

- ohne Funktion
- stark abweichende Anzeige

Energiespeicher (Druckluftbehalter)

- Entwésserungseinrichtung ohne Funktion
- undicht

Drucksicherung (Mehrkreisschutzventil)

- nicht funktionssicher

AbreiBsicherung am Kfz (Vorratsleitung)

- Federspeicher-Bremszylinder werden entliftet

AbreiBsicherung am Kfz
(Bremsleitung)

- selbsttatige Entllftung der Vorratsleitung zum Anhanger setzt
nicht ein

AbreiBsicherung am Anhanger
(Vorratsleitung)

- selbsttétige Bremsung des Anhangers setzt nicht ein

Druckregler / Bremsventile / Bremskraftregler
(ALB)

- Bremskraftregelung fehlerhaft
- arbeitet nicht

Radbremsen

- Freigéngigkeit nicht gegeben

Betriebsbremsanlage

- undicht; Druckabfall nach 3 min > 0,4 bar

Betriebs-/Hilfsbremsanlage

- nicht abstufbar
- Druckanstieg in den Bremszylindern bei vollem Durchtreten
des Bremspedals zu langsam

Dauerbremsanlage

- ohne Funktion

Léseventil am Anhénger

- geht nicht selbsttatig in Betriebsstellung

3)

Innere Untersuchung der Radbremse, wenn vom Fahrzeug-/Bremsenhersteller oder der Zentralen Stelle (Prufhinweis) vorgegeben
oder aufgrund der Sicht-, Funktions-, oder Wirkungsprufung erforderlich
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Wirkungspriifung

Die Bremswirkung ist auf einen Bremsprufstand nach MaBgabe der Anlage festzustellen; die flr die Feststellung der
Mindestbremswirkung der Betriebsbremsanlage ermittelten Messwerte sind im Prifprotokoll einzutragen. Hiervon
darf nur abgewichen werden bei

- Fahrzeugen, die aufgrund von fahrwerksgeometrischen oder anderen fahrzeugtechnischen Griinden
(z.B. Uberbreite Fahrzeuge, permanenter Allradantrieb) nicht auf dem vorhandenen Bremsprifstand gepruft
werden kénnen.

Die Bremswirkung ist dann im Fahrversuch mit einem schreibenden Bremsmessgerat auf ebener, griffiger Fahrbahn
festzustellen.

Betriebsbremsanlage — vorn - ungentgende Wirkung
- 16st nicht
- ungleichmaBige Wirkung > 25 %, Grenzwert Giberschritten

Betriebsbremsanlage - hinten - ungentgende Wirkung
- 16st nicht
- ungleichmaBige Wirkung > 25 %, Grenzwert Uberschritten

Betriebsbremsanlage - Mindestabbremsung nicht erreicht
Feststellbremsanlage - Mindestabbremsung nicht erreicht
- ungentigende Wirkung
- 16st nicht

- Bremse einseitig ohne Wirkung
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Anlage

zum Priifbereich ,,2.4 Bremsanlage“ der Richlinie
fir die Durchfiihrung von Sicherheitsprifungen
(SP)

Bei der Untersuchung der Bremsanlage sind fur die auf-
gefuhrten Prufpunkte nachstehende Prufschritte durch-
zufuhren:

zu Funktionspriifungen

Kompressor

° Es ist die Forderleistung und der Einschalt-/Abschalt-
druck zu Uberprifen

Dichtheit der Anlage und Vorratsdruck

1. Bremskraftregler in Volllast-Stellung (soweit moglich)

2a. e Bei Kraftfahrzeugen:

— Gesamtanlage bis Abschaltdruck auffullen.

— Motor abstellen.

— Druck in den Druckluftbehaltern prufen.

— Bremsung mit der Betriebsbremsanlage (BBA)
bis zu einem Bremszylinderdruck von ca. 3 bar
einleiten.

2b. e Bei Anhangefahrzeugen:

— Gesamtanlage mit mindestens dem Berech-
nungsdruck (i.d.R. 6,5 bar) bar in der Vorrats-
leitung auffullen.

— Vorratsleitung durch eine geeignete Einrich-
tung ohne Entluftung absperren, so dass keine
automatische Bremsung eintritt.

— Bremsung mit der Betriebsbremsanlage (BBA)
bis zu einem Bremszylinderdruck von ca. 3 bar
einleiten.

3. e 1 Minute warten.
e Druck in den Druckluftbehaltern messen.

e Nach weiteren 3 Minuten darf dieser Druck nicht
mehr als 0,4 bar abgefallen sein.

Drucksicherung

Die Uberprufungsart ist von der Konstruktion der Drucksiche-
rungseinrichtung abhangig. Es ist wie folgt zu verfahren:

1. Absicherung der BBA des Kraftfahrzeuges gegen
Druckabsenkung in den Kreisen, die nicht zur BBA
gehoren:

e Gesamtanlage bis Abschaltdruck auffullen, Motor
abstellen.

e Druck in einem Kreis, der nicht zu den beiden
Kreisen der BBA gehdrt, schnell unter einen
bestimmten Wert (in der Regel unter 1 bar)
absenken.

e Druck in beiden Kreisen der BBA muss sich
oberhalb des statischen Sicherungsdruckes (in
der Regel oberhalb 4,5 bar) stabilisieren.

e Gesamtanlage erneut auffullen, hierbei muss in
der Regel der Druck in dem Kreis mit hoherem
Restdruck zuerst ansteigen.

2. Absicherung eines Kreises der BBA des Kraft-
fahrzeuges gegen Druckabsenkung des anderen
Kreises der BBA:

e Gesamtanlage bis Abschaltdruck auffullen, Motor
abstellen.

e Druck im Druckluftbehalter eines der beiden
Kreise der BBA (,defekter Kreis“) schnell unter
einen bestimmten Wert (in der Regel unter 1 bar)
absenken.

e Druckim anderen Kreis der BBA (intakter Kreis®)
muss sich oberhalb des statischen Sicherungs-
druckes (in der Regel oberhalb 4,5 bar) stabili-
sieren.

e Funktion der Warneinrichtung prufen.

e Gesamtanlage erneut auffullen, hierbei muss in
der Regel der Druck in dem Kreis mit hoherem
Restdruck zuerst ansteigen.

e Gesamte Prufung ist mit einem ,simulierten
Defekt“ im anderen Kreis zu wiederholen.

3. Absicherung der BBA des Anhangefahrzeuges ge-
gen Defekt in den Nebenverbrauchern (einschlieB-
lich der Federspeicher-Bremsanlagen):

e Gesamtanlage mit mindestens dem Berech-
nungsdruck (i.d.R. 6,5 bar) bar in der Vorrats-
leitung auffullen.

e Vorratsleitung durch eine geeignete Einrichtung
ohne Entluftung absperren, so dass keine auto-
matische Bremsung eintritt.

e Druck in den Druckluftbehaltern der Nebenver-
braucher schnell unter einen bestimmten Wert
(in der Regel unter 1 bar) absenken.

e Der Druck in der Betriebsbremsanlage muss
mindestens in der Hohe des statischen Siche-
rungsdruckes (in der Regel oberhalb 4,5 bar)
stabil bleiben.

AbreiBBsicherung
e \Vorratsleitung

Bei Abriss der Vorratsleitung darf kein ungewoll-
tes ,Einbremsen” der Federspeicher-Bremszy-
linder des Kraftfahrzeugs erfolgen.

Bei Abriss der Vorratsleitung muss die BBA bzw.
FBA (Federspeicher) des Anhangefahrzeugs
auf Grund der entlufteten Vorratsleitung in Voll-
bremsstellung gehen.

e Bremsleitung

Bei Abriss der Bremsleitung muss bei voller Be-
tatigung der BBA des Kraftfahrzeugs der Druck
in der Vorratsleitung zum Anhangefahrzeug in
2 s auf 1,5 bar sinken und somit die selbsttatige
Bremsung des Anhangefahrzeuges gewahrleis-
ten.
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Loseventil

Das an einem angekuppelten Anhangefahrzeug betatigte
Loseventil muss bei Druckaufbau Uber die Vorratsleitung
selbsttatig wieder in Betriebsstellung gehen.

Abstufbarkeit / Zeitverhalten

e Bremskraftregler in Volllaststellung (soweit
moglich), Gesamtanlage bis Abschaltdruck auf-
fullen.

e Bei stehendem Motor Druck am Kupplungskopf
der Vorratsleitung prufen (Druckbereich zwi-
schen 6,5 und 8,5 bar).

e Bei zlgig durchgetretenem Bremspedal bis zur
Vollbremsung muss der Druckaufbau in den
Bremszylindern und am vorhandenen Kupp-
lungskopf der Bremsleitung unmittelbar folgen.

e Bei Vollbremsung den Druck am Kupplungskopf
der Bremsleitung prufen (Druckbereich zwischen
6,5 und 8,5 bar).

e Der Druck muss durch das Bremspedal ausrei-
chend abstufbar sein.

e Spatestens bei einem Bremsdruck von 1,0 bar
muss Uber den Rollwiderstand hinaus an allen
Radern die Bremswirkung einsetzen (Ansprech-
verhalten).

zu Wirkungsprifungen

Die Abbremsung ist bezogen auf die zulassige Gesamtmas-
se des Fahrzeugs nachzuweisen, wobei die Radbremsen
der einzelnen Achsen hinreichend wirksam sein mussen.
Die Bremskrafte kbnnen unter Beachtung der Randbedin-
gungen nach 2.7 dieser Richtlinie bei jedem beliebigen
Beladungszustand gemessen werden. Bei der Ermittlung
der Abbremsung durfen die zulassigen Betatigungskrafte
bzw. Bremsdriuicke nicht uberschritten werden.

1. Definition der Abbremsung

Die Abbremsung Z (%) ist definiert als

7= Summe der Bremskrafte am Radumfang

x 100 (%)
Gewichtskraft des Fahrzeuges "

2. Ermittlung der Abbremsung der BBA auf dem
Bremsprufstand

2.1 Die Einhaltung der vom Hersteller oder vom aaSoP
oder Pl anlasslich einer HU angegebenen oder
ermittelten Bezugsbremskrafte fur das Fahrzeug
ist nachzuweisen. Jede Bezugsbremskraft setzt
sich zusammen aus einem Eingabewert (z.B. der
Betatigungskraft oder dem in die Radbremszylinder
eingesteuerten Druck) und der zugehorigen Brems-
kraft der Achse.

" Die Gewichtskraft (N) erhalt man durch Multiplikation der Ge-
samtmasse (kg) mit dem Faktor 10 (g gerundet auf 10 m/s?).
Fur Sattelanhanger oder Anhangefahrzeuge ahnlicher Bauart:
Summe der Achskrafte.

2.2

2.3

41

Die Einhaltung der geforderten Mindestabbremsung
gilt damit als nachgewiesen.

Die nach 2.1 angegebenen oder ermittelten Bezugs-
bremskrafte werden von der Zentralen Stelle nach
Anlage Vllle StVZO zur Durchfuhrung der SP den
hierfur anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten oder
aaSoP oder PI fahrzeugbezogen zur Verfugung
gestellt.

Die Mindestabbremsung bezogen auf eine Bezugs-
bremskraft ist eingehalten, wenn die gemessene
Bremskraft einer Achse bei der zugehdrenden
Betatigungskraft oder dem Bremsdruck mindestens
genauso groB oder groBer als der vorgegebene Wert
ist.

Beim Nachweis der Mindestabbremsung mittels
Bezugsbremskraften sind die gemessenen Brems-
krafte und -drucke im SP-Prufprotokoll zu dokumen-
tieren.

Liegen keine Bezugsbremskrafte vor, ist die auf die
zulassige Gesamtmasse erforderliche Mindestab-
bremsung nach Nr. 6 nachzuweisen. Ist dies auf
Grund des hohen Last-/Leerverhaltnisses nicht mog-
lich, kann auch mittels Ein-Punkt- Hochrechnung die
Mindestabbremsung nachgewiesen werden. Dabei
ist darauf zu achten, dass der Anlegedruck keine
Auffalligkeiten zeigt. AuBerdem muss an allen Ach-
sen ein Mindestbremsdruck von = 1,7 bar erreicht
werden. Hierzu ist das Fahrzeug ggfs. zu beladen
bzw. Beladung zu simulieren.

Ermittlung der Abbremsung der Feststellbrems-
anlage (FBA) auf dem Bremsprufstand

Es muss eine Abbremsung nach dem in der Tabelle
unter Nr. 6 fur die FBA angegebenen Mindestwert
bezogen auf die zulassige Gesamtmasse des Fahr-
zeugs oder die Blockiergrenze erreicht werden. Die
Festhaltewirkung kann auch auf einer entsprechen-
den Gefallestrecke oder durch Messung der Zugkraft
bei einem Zugversuch gepruft werden.

Messungen im Fahrversuch (nur eingeschrankt
zulassig)

Die Messungen im Fahrversuch sind so durchzu-
fuhren, dass eine groBtmogliche Verzdgerung ohne
Blockieren der Rader erreicht wird.

Ermittlung der Abbremsung von Kraftfahrzeugen.

Wenn Messungen mit leerem oder teilbeladenem
oder bis zur zulassigen Gesamtmasse beladenem
Fahrzeug durchgefuhrt werden, ist ein schreibendes
Bremsmessgerat zu verwenden. Die in der Tabelle
unter Nr. 6 vorgeschriebene Mindestabbremsung
muss erreicht werden. Gibt das schreibende Brems-
messgerat nicht die Abbremsung z [in %], sondern
die Verzbgerung b [in m/s?] an, so erhalt man na-
herungsweise die Abbremsung durch Multiplikation
des Werts der Verzdbgerung mit dem Faktor 10.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 3605 - Vers. 09/14
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4.2

Ermittlung der Abbremsung von Anhangefahr-
zeugen

Zur Feststellung der Wirkung der Anhangerbremsan-
lagen sind Fahrversuche mit dem Zug durchzufuh-
ren, wobei nur das Anhangefahrzeug gebremst wird.
Die Abbremsung des Anhangefahrzeugs errechnet
sich naherungsweise nach der Formel:

Pu + Py

Zo=(Zam—R)* +Rin%

Pa
Definitionen:
Zg Abbremsung des Anhangefahrzeugs [%]

Zn.» Abbremsung der Fahrzeugkombination nur

mit der Bremsanlage des Anhangefahrzeugs
in %, ermittelt in Anlehnung an 4.1

Py Gewichtskraft des ziehenden Fahrzeugs in

daN

Pa Gewichtskraft des Anhangefahrzeugs in
daN

R Rollwiderstand in % (naherungsweise 1,5 %)

Fahrzeuge durfen nach dieser Methode nur dann
im beladenen Zustand gepruft werden, wenn ihre
Priufmassen bekannt sind.

Beurteilung der Bremswirkung
Mindestabbremsung

Die in der Tabelle unter Nr. 6 angegebene Mindest-
abbremsung muss von den Fahrzeugen erreicht
werden.

Die Mindestabbremsung gilt bei Prufung mittels Be-
zugsbremskraften als nachgewiesen, wenn die bei
einer BezugsgroBe / einem Eingabewert gemessene
Bremskraft jeder Achse gleich oder groBer als der
angegebene Wert ist.

5.2
5.2.1

5.2.2

5.2.3

GleichmaBigkeit der Bremswirkung
BBA

In den oberen zwei Dritteln des Prufbereichs darf
der Unterschied der Bremskrafte an den Radern
einer Achse nicht mehr als 25 %, bezogen auf den
jeweils hdheren Messwert, betragen. Bei automa-
tischer Auswertung muss sichergestellt sein, dass
der Messwert zum Zeitpunkt des Blockierens eines
Rads nicht in die Bewertung eingeht.

Bei Messungen im Fahrversuch ist die Gleichma-
Bigkeit der Bremswirkung (Spurhalten, Eigenlenk-
bewegung, Blockierverhalten) einzuschatzen; ein
Abweichen von der Fahrspur ist nicht zulassig.

Beim Ablesen/Feststellen der Messwerte darf kein
Rad blockieren.

FBA
Die FBA muss auf beiden Seiten einer Achse wirken.

Bei Fahrzeugen, bei denen die FBA wahrend der
Fahrt betatigt werden kann und bei Anhangern darf
dabei die Differenz der Bremskrafte im oberen Be-
reich unmittelbar vor der Blockiergrenze nicht mehr
als 50%, bezogen auf den jeweils hoheren Wert,
betragen, bei anderen Kraftfahrzeugen nicht mehr
als 95 % betragen.

Beim Ablesen der Messwerte darf kein Rad der
gepruften Achse blockieren. Bei automatischer Aus-
wertung ist nur die vor der Blockiergrenze angezeigte
Ungleichheit zu beruicksichtigen.

Die Einhaltung dieser Bedingungen ist bei der Pru-
fung auf dem Bremsprifstand achsweise wie folgt
zu Uberprifen:
Formel zur Beurteilung der GleichmaBigkeit der
Bremswirkung

Differenz der Bremskrafte einer Achse - 100 < ... (%)

groBte Bremskraft einer Achse

12

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 3605 - Vers. 09/14



SP-Richtlinie

6. Mindestabbremsung und zulassige Betatigungskrafte fur SP-pflichtige Fahrzeuge
Fahrzeugklasse Erstzulassung Betriebshremsanlage (BBA) Feststellbremsanlage (FBA)
z= Fy =< Fe< z= Fy< Fr =<
[%] [daN] [daN] [%] [daN] [daN]
vor 01.01.1991 48 15
My, Ms --- 70 60 70
ab 01.01.1991 50 16
vor 01.01.1991 43" 15
ab 01.01.1991 und
N Ns vor 01.01.2012 45 70 16 60 70
ab 01.01.2012 50
vor 01.01.1991 40 15
ab 01.01.1991 und 432 Pm < 6,5 bar
0, vor 01.01.2012 60
509 (Berechnungsdruck) 16
ab 01.01.2012 45/439
vor 01.01.1991 80 15 80
librige Kraftfahrzeuge 40 60
ab 01.01.1991 70 16 70

" 40%, wenn radstandsbezogene Schwerpunkthohe h/E = 0,5.

2 Jedoch = 40% fur Sattelanhanger, wenn trotz einwandfreiem Zustand der Bremsanlage aufgrund des Messverfahrens der
Mindestwert 43 % nicht erreicht wird.

3 50% fur Anhanger (Zentralachs- sowie Drehschemelanhanger). Jedoch = 43 %, wenn trotz einwandfreiem Zustand der Brems-
anlage aufgrund des Messverfahrens die Mindestwerte von 50 % nicht erreicht werden.

4 45% fur Sattelanhanger bzw. 43 % fur Sattelanhanger mit einer Typgenehmigung vor dem 01.01.2012. Jedoch = 40 %, wenn
trotz einwandfreiem Zustand der Bremsanlage aufgrund des Messverfahrens die Mindestwerte von 45% bzw. 43 % nicht
erreicht werden.

Die verwendeten Abkiirzungen bedeuten:

z Abbremsung

BBA Betriebsbremsanlage

Fe FuBkraft

FBA Feststellbremsanlage

Fu Handkraft

o Druck am Kupplungskopf Bremsleitung (,gelb®)
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7. Hochrechnungsverfahren F, Bremskraft der n-ten Achse, die bei dem
Liegen keine Bezugsbremskrafte vor, darf die Ab- Druck p, ermittelt wurde in daN
bremsung mittels einer Einpunkt-Hochrechnung . Py — 0,4
nach folgender Formel bestimmt werden, wenn der h p,—0,4
Blockierdruck mindestens bei 1,7 bar liegt und die
Bremsanlage bezuglich des Anlegedrucks keine i, Pro— 0.4
Auffalligkeiten zeigt: p.—0,4
. pNn - 0:4
. i . i . i In - _
z= Pt PerbtFoth yp0i00, p.— 0,4
Prnax Pni.n  Vom Hersteller oder der Zentralen Stelle fur
die Achse angegebener maximaler Brems-
Formelzeichen und Definitionen: druck in bar. Falls py, , nicht angegeben
. sind, ist der Berechnungsdruck einzusetzen
4 Abbremsung in % (ABL-Schild).
P statische Normalkraft zwischen den Radern . . .
max . . p;. Bremsdruck, der bei der Bremsprufung in
des Fahrzeugs und der Aufstandsflache bei . . . .
zulassiqer Ggsamtmasse des Fahrzeuas in den (die) Bremszylinder der jeweiligen Achse
daN 9 9 eingesteuert wird [bar].
. . Bei Achsen, deren Bremsdruck durch Re-
F gremkskraft d%r ﬁrSteZ Aphgei\ld|e bei dem gelventile begrenzt wird, ist maximal dieser
fuck p, ermittelt wurde in aa Druck einzusetzen.
F, Bremskraft der zweiten Achse, die bei dem
Druck p, ermittelt wurde in daN
14 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 3605 - Vers. 09/14
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Anderung der Muster fur Prufprotokolle uiber die
Sicherheitsprufungen (SP) nach § 29 und Anlage
VIl StvZO

Bonn, den 24. Mai 2012
LA 20/7345.2/35-1

Die Uberarbeitung der Anlagen VIl und Vllla StVZO sowie
der ,Richtlinie fur die Durchfuhrung von Sicherheitsprufun-
gen (SP) nach § 29 und Anlage VIII StVZO (SP-Richtlinie)*
fuhrt zu Anderungen bei der Durchfuhrung der SP. Der
Prufbereich ,Auspuffanlage” wurde ersatzlos gestrichen,
neue Prufpunkte aufgenommen und vorhandene mit an-
deren Code-Nummern belegt. Dies macht eine Anderung
der Muster fur Prufprotokolle erforderlich.

Nach wie vor gilt jedoch:

Sicherheitsprufungen sind nach Nummer 1.3 Anlage VIII
StVZO und der hierzu im Verkehrsblatt verdffentlichten
»Richtlinie fur die Durchfuhrung von Sicherheitsprufungen*”
durchzufuhren. Der fur die Durchfuhrung von SP Verant-
wortliche hat nach § 29 Abs. 9 StVZO ein Prufprotokoll zu
erstellen,

* das die in Nummer 3.2.5 Anlage VIII StVZO vorge-
schriebenen Angaben enthalten muss und

* in das die festgestellten Mangel einzutragen sind
(Nummer 3.2.3 Anlage VIII StVZO).

Eintragungen uber festgestellte Mangel sind wie folgt
vorzunehmen:

1. in manuell auszufullenden Prufprotokollen sind die
Mangel kenntlich zu machen und zusatzlich in Form
der Code-Nr. einzutragen,

2. in mit Hilfe der Elekironischen Datenverarbeitung er-
stellten Prufprotokollen sind die Mangel in Klarschrift
einzutragen.

Das nachstehende Muster fur Prufprotokolle enthalt
die vorgeschriebenen Mindestangaben sowie mogliche
Mangel einschlieBlich ihrer Code-Nr. zu den Prufpunkten.
Abweichungen in Aufbau und der Anordnung der Angaben
des Musters sind moglich. Werden Prufprotokolle mit Hilfe
der Elektronischen Datenverarbeitung erstellt, gentugt die
Angabe der festgestellten Mangel; auf die Wiedergabe der
moglichen Mangel entsprechend nachstehendem Muster
kann hierbei verzichtet werden.

Dem Prufprotokoll angefugt ist ein Beispiel zum Ausfullen
der Kopfzeile desselben; die Angaben werden, wie ersicht-
lich, aus der Zulassungsbescheinigung Teil | entnommen.

Im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbe-
horden (Nummer 3.2.5 Anlage VIII StVZO) wird hiermit
das Uberarbeitete Muster fur Prufprotokolle Uber die SP
verbdffentlicht.

Dieses Muster ist zeitgleich mit der geanderten SP-Richtlinie
ab dem 1. Juli 2012 anzuwenden. Zum gleichen Datum wird
das bisherige Muster vom 02.06.1998, VkBI. Seite 543, ge-
andert am 29.10.2003, VKBI. Seite 751, aufgehoben, wobei
noch vorhandene Muster aufgebraucht werden durfen, wenn
die Anderungen handschriftlich eingetragen werden.

Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Im Auftrag
Michael Harting
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Prifprotokoll
Sicherheitspriifung

Name, Anschrift und Priifort oder Kontroll-Nr. der priifenden Stelle

Kennnummer d. aaSoP/PI

Feld fir zusatzliche Eintragungen

Amtliches Kennzeichen

Erstzulassung

Letzte HU

\||I|‘|I

Feld fir zusatzliche Eintragungen

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

||I||Ill||lll|||ll

Feld fur zusatzliche Eintragungen

Fahrzeug-Hersteller

Fahrzeug-Typ/Variante/Version

| |

Prifdatum Uhrzeit

km-Stand

KBA-Schlussel

Fahrzeug-Klasse

FESTGESTELLTE MANGEL

147 Luftfederung falsch eingestellt

HA
100 Vorgaben nicht eingehalten 148 undicht

Rahmen, Hilfsrahmen, tragende Teile 149 Befestigung lose/ausgeschlagen
101 gebrochen HA-Radlager

102 angerissen
103 verbogen
104 erhebliche Schwachung durch Korrosion

150 GbermaBiges Spiel
151 schwergangig, fest

L[
301 Lenkanschlag fehit
302 Lenkanschlag ohne Wirkung
303 schwergéngig
304 Rastpunkte, klemmt
305 ohne Riickstellung
306 Spiel zu groB
307 Funktion beeintrachtigt

105 lose, , fehlen
106 SchweiBnahte gerissen

152
153 Olverlust

Funktion

107 SchweiBn. unsachg.

108 stark beschadigt, stark verbogen
109 i lose,

154 zu groBes Spiel
155 verschlissen

110 SchweiBnahte gerissen
VA-Achskérper

111 angerissen

112 verbogen

113 gebrochen

114 erhebliche Schwéchung durch Korrosion
115 unsachgemas repariert

156 adi
157 Befestigung unzureichend, lose

308
309 Lenkrad lose

310 Lenkrad schadhaft

311 Lenksaule ungeniigende Befestig./Sicher.
Lenkgetriebe "

312 undicht

313 Befestigung lose

314 Aufnahmeteil gerissen

X )

158 Fangmaul erheblich
159 in der Funktion erheblich beeintrachtigt

315 zu groBes Spiel

160 ohne Funktion
161 Schwenkwinkel-Warnanzeige o. Funktion
162 Elektrische Fernanzeige ohne Funktion

VA 4 (L

116 ausgeschlagen

117 verformt

118 berméaBiges Spiel

119 ungeniigende Befestigung

120 Achsschenkel schwergéngig, hat Hohensp.

121 der Trag-/Fi

316 a
)

503 nicht

Betiitigungseinrichtung - FBA
504 Hebelweg zu groB

550 lose
551 auBerlich beschad. mit Funktionsbeeintr.

507 beschadigt
508 schwergéngig

509 nicht gesichert

510 Fihrung schadhaft
Bremsgestinge/Gelenke

511 stark beschadigt

512 schwergangig

513 Fihrungen ausgeschlagen
514 Gelenke nicht gesichert

505 F nicht 552 falsche
506 Lagerung ausgeschlagen 553 arbeitet nicht, arbeitet fehlerhaft
Bremsseile

Energiespeicher (Druckluftbehélter)

554 unsachgemaB befestigt

555 auBerlich stark beschadigt

Prifanschliisse

556 schadhaft/fehlen/unzugénglich

Automatischer Blockierverhinderer

557 Fehlermeldung Gber Warneinrichtung
oder Vorgaben nicht eingehalten

BREMSANLAGE - FUNKTIONSPRUFUNG

558 Kompressor - Filllzeit zu lange

. 0. Funktion

317 ungentigende Befestigung/Sicherung
318 Risse

168 h

beschadigt
VA-Federung/Stabilisator
122 gebrochen

123 schadhaft

124 iberméBiger VerschleiB
125

169 zulassige Toleranzen iberschritten
170 Ho i

163 F ohne Funktion 319 beschadigt
Zugeinrichtung 320 verbogen

164

165 verbogen 321 lose

166 angerissen 322 zu groBes Spiel
167 unzul./unsachg. ReparaturschweiBungen  |Lenkhebel "

323 ungenigende Befestigung/Sicherung
324 Risse
325 adi

171 vorhandene Stitzeinrichtung schadhaft

326 verbogen

126 Luftfederung schadhaft

127 Luftfederung falsch eingestellt
VA-Schwingungsdémpfer

128 undicht

129 Befestigung lose/ausgeschlagen
VA-Radlager

130 iiberméBiges Spiel

131 schwergangig, fest
HA-Achskérper

132 angerissen

133 verbogen

134 gebrochen

135 erhebliche Schwachung durch Korrosion
136 unsachgemas repariert

172 fehlt L 4 enkseile "

Aufbau 327 ungeniigende Befestigung/Sicherung
173 fehlt, lose, stark beschadigt |328 Risse

174 Auf Befest. lose (329 Ll

175 Reserveradbefestigung lose 330 Lenkgesténge verbogen

176 h i K

177 Boden, Wande, Rungen, Plangestell
stark beschadigt
178 Ladungssicherungspunkte, Funktion und/

L
331 Funktion beeintrachtigt
332 F uber

519 stark beschadigt
520 ibermaBig korrodiert

521 stark beschadigt

515 nicht 559 Warn: . ohne Funktion
Bremswellen 560 Warn-/Kontrolleinr. stark abweich. Anzeige
516 Lager 4 561 Energiesp.

i 562 Energiespeicher undicht
517 lose 563 Drucksicherung nicht funktionssicher
518 undicht 564 AbreiBsicherung-Kiz (Vorratsleitung)

Entldftung der Federspeich./Bremszyl.
565 AbreiBsicherung-Kfz (Bremsleitung)
Entlaft. der Vorratsleit. nicht selbsttétig

Anha

566

525 beschadigt
526 unsachgemaB verlegt/befestigt/montiert
Bremszylinder

522 undicht Anh.-bremsung setzt nicht selbsttétig ein
523 unsachgemaB montiert 567 ALB Bremskraftregelung fehlerhaft

524 2u kurz 568 ALB Bremskraftregelung arbeitet nicht
Elekt. Leitungen, u. 569 3

nicht gegeben
Betriebsbremsanlage

570 undicht; Druckabfall nach 3 min > 0,4 bar
Betriebs-/Hilfsbremsanlage

572 Druckanstieg in Bremszylindern bei
vollem Durchtreten zu langsam

527 lose 571 nicht abstufbar
528 undicht

529 Hub zu groB

530 D

531 unsachgemas montiert
Bremstrommeln/-scheiben

333 Leit./Schlauche beschadigt oder undicht

oder 334 Leit.
179 L El ki
180 335 a

181 Ladegerét, Befestig. Unzureichend, lose

336 undicht

182 Ladegerat
183 Ladegerat, beschadigt/scharfkantig
KOM

201 Fahrgasttiren, Ansprechkrafte der

HA "

137 ausgeschlagen

2uhoch
202 bewegl. Einstieghilfen, schadhatt

141

400 Vorgaben nicht eingehalten
Bereifung

401 beschadigt

402 Profiltiefe nicht ausreichend

403 erf. Reifendrucksensoren ohne Funktion

532 Schlag
533 starke Riefenbildung ?

573 ohne Funktion

Léseventil am Anhéinger

574 geht nicht selbsttatig in Betriebsstellung
BREMSANLAGE - WIRKUNGSPRUFUNG

534 Bruch oder 2
535 Risse *

536 (ibermaBiger VerschleiB ?
Bremsbelige

537 VerschleiBmas unterschritten

538 verschmiert, verdlt oder verglast?

539 beschadigt 2

540 vom Belagtrager gelost ?

541 Belagtrager beschadigt ?

542 VerschleiBsensor ohne Funktion

-vorn

575 Bezugsbremskrafte nicht erreicht,
ungeniigende Wirkung

576 Iost nicht

577 ungleichméBige Wirkung > 25%,
Grenzwert Giberschritten

Betriebsbremsanlage - hinten

578 Bezugsbremskrafte nicht erreicht,
ungeniigende Wirkung

579 Iast nicht

138 verformt 203 bewegl. Einstieghilfen, Reversier-/ 404 erf. fehlto. 580 ungleichméaBige Wirkung > 25%
139 UberméaBiges Spiel Sicherungseinrichtung ohne Funktion Rader 543 iB, Gren: rt 0 i
140 ungeniigende Befestigung 204 Bodenbelage und Trittstufen, nicht 405 beschadigt Kupplungsképfe Betriebsbremsanlage
der Trag-/Fi schadhaft 406 Befestigung lose, Radmuttern fehlen 544 Ventil schadhaft 581 Mindestabbremsung nicht erreicht

beschédigt 205 Gelenksystem, Faltenbalg beschadigt 407 falsche der 545 montiert Feststellbremsanlage
HA-Federung/Stabilisator 206 OI-Tr i am AGE 546 falsch angebracht/vertauscht 582 Mindestabbremsung nicht erreicht
142 gebrochen Faltenbalg/Knickgelenk 500 Vorgaben nicht Er ALB-Schild 583 ungeniigende Wirkung
143 schadhaft 547 fehlt 584 I6st nicht

144 ibermaBiger VerschleiB
145 Befestigung lose/ausgeschlagen
146 Lufifederung schadhatt

207 Brand- und/oder Rauchmeldeanlage,

BREMSANLAGE - SICHTPRUFUNG

Funktion und/oder Zustand
Lenkung "
300 Vorgaben nicht eingehalten

-BBA
501 Lagerung ausgeschlagen
502 Lagerung schwergéngig

548 nicht lesbar
549 Einstelldaten unvollstéandig oder fehlerhaft

585 Bremse einseitig ohne Wirkung
" Priifung erfolgt ohne Kippen des Fahrerhauses
2 innere Untersuchung der Radbremse

1 Sicherheitspriifung

2 Nachprifung zu SP d. aaSoP/PI. Bericht-Nr.:
3 Nachprifung zu SP d. anerk. Werkst., Kontr.-Nr.:

vom

Folgende Méngel wurden
festgestellt (Code-Nr.):

Méngel

1 ohne festgestellte Mangel

2 es wurden Mangel festgestellt

3 unmittelbare Verkehrsgefahrdung

Bezugs-/
Bremswerte

Bremsdruck
(bar, ...)

Bremskraft
[daN]

mittlerere Vollver-

Abbremsung
26gerung [m/s?] [%]

Achse 1

die 0.g. Mangel wurden
1 behoben
2 nicht behoben

Achse 2

Achse 3

Ergebnis
1 Prifmarke zugeteilt

2 Prifmarke nicht zugeteilt, Nachpriifung erforderlich
3 Prifplakette und Prifmarke entfernt (nur aaSoP/Pl)
4 Prifmarke entfernt (nur anerkannte Werkstatt)

Achse 4

Achse 5

Ablauf der Frist fiir die nachste Sicherheitsprifung

Achse 6

vorgeschrieben/notwendig

Innere Untersuchung der Radbremse

bitte

|

1 wem

Sonstige Méangel nach Nr. 2.8 der SP-RL.:

Ar Software:

Angaben nach Nr. 3.5 Anlage VIlld StVZO:

Gebiihren / Entgelte nach Nr. 3.2.5.1.13 Anlage VIl StVZO:

Unterschrift des fiir die Priifung Verantwortlichen /

Stempel der anerkannten Werkstatt oder Priifstempel des aaSoP oder Priifingenieurs

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 3605 - Vers. 09/14




inie

17

(8pod) usyjals § uLlzld| alp g'Z Pled
- (apoD) uajjals € ualsia aIp 2°Z PIed

SP-Richtl

(8po) Lg pied
— (apod) r pied
*UleBgsUOIINUN NI "PRYISEq YOIIeYNE LGS 90s6 nz BomagaH v0S Bi6uebiomyos £08 [TECIGETT ua)jeyabuid Eo_g
080| 055 vad- Bunmpim ouyo Bejyosuexua Zoe VH Ppom-/|o1seB
it o i €05 11ye) BejyosueuaT LOE Vie1sabuie yosie) Bunsapajym Lyt TIONYW 3171713LS3OLS3 S|
- —
: 1 o] of % el | | [
Pegrey | ok oeloe el lolveis’s) (47710143 | OISV TV VRV
ossey-6naziyes T essnIwSVed puBIS-WH ueziyn wniepjnid

uabunBesuiz ayonziesnz Jnj pied

0A70N ] |

Jo|je110H-Bneziye

[hadn AL A37H3) [

uoisiap/elueuedh | -Bneziyey

FEHR R TXGGaVEARIGR] | 1

uabunBesui3 eydlzigsnz Jnj pla4
I |-
y7itho

NH @1zi187 Bunssejnzisiy

sowwnusBunserzynuep-Bnoziye

FREY Bz ] ]

UaLI0ZULDY SALDIIWY

uabunbesjui] aydIzIesnz 0| ple4

\«VJ.;Q %\%‘ M% . Q \ZQ -Q J Bunjnidsiiayayois
[[TTTT] el bl - oxooidnig
|d/dOSEE ‘P JOWWNUUUBY| 911915 UBPUB)NId JOP “IN-|I0/IUOY JOPO UOJNIG PUN IUYISLY "IWEN
m [4
e omrwp_ E_ Emo_ ::_ 2000/ o
mrwm—oo:_ ol _ <_ o _ o | ! 19saiq| e«
90.666M » | 1 19 IO ¢ V (93/96/6661|
] o] o
-| g5t “
czzd 08/ S1elee] | G ple4 :assey-bnaziyeq
G'geH 69/ G8E| 1t m Z PIe4 :J19||81s1eH-Bnaziye
-_ N.m_ 2| +s -|zo 000.¢| +o “
-l en 0SEL|2n 18| vn| } e
-l es 00SLL|z8 0008] @ m 7 2v160+300€1L08HYdIN ND/ (anaz "g) z'a :uoisiap-bnaziyeq
-[ e 000€}| <z 0008| vz | ! ,”, viev ‘eHL| | —> (e119Z °2) 2°a P14 :aluelieA-6naziyey
00081 < 0000Z] 15 ] ! S 12Xt -Hd /4| (en9z *1) z°a Pl :dA)-bnaziye
-|o 1626 o o] T vo
£€028| © 000% - 19.€] oz m 8 ¢ | Z6Y0VIX000+EAZAOA| 5 [—> 3 pied IN-sbunieizyuapl-Bnaziyey
0052| ¢ g88g| o | ! ~ oooo[ v ]| T 8| - > (8p09) P pje4 :8ssey-bneziye
06 : | oosk/see 73]  10] ¢ | g1 ( 00000000] ==|  1oi6] 12| < v00z'20°04] 8 |—> 8 plod :Bunsse|nzisi3
v

3
(ap0D) ua||8lS G UdlZ1d| AP Z°Z PIed :Uoisiap/slueLieA-Bneziyey (8p09) 1°Z p1e4 :1o|[e1sIeH-Bnaziyey

(ap0o9) ua||a1s g ualsia alp g'g p1ad :dA1-Bnaziyey

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 3605 - Vers. 09/14



